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Высочайше учрежденная Комнис1я для изсйдоваягя 
жел'^знодорожнаго д'Ьла въ Росс1и. 



1бШ1Ъ 



ПЕРЕВОЗКЪ СКОТА 

МЯСНЫХЪ в молочныхъ 

ПРОДУКТОВЪ. 



-г■з^-*^►л^-V\лЛАЛЛ/VVЛЛЛА^" 



^1^о-Литограф1Я Д. И. Шкмвткиял, РавъФзкая, }в 20. 
1881- 
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ПеийФАЕо по ряспоряжен1ю ВыоочаДше учрежденной Ком]Шсс1Н для нвожЪдо- 
ван1я жед^вно-дорожнаго д&га въ Росс1и. 
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Важное значенге скотоводства въ Росс1И не подле^итъ 

С0М'ЬН'ЬН1Ю . 

Н'Ьтъ, кажется, ни одной такой губерн1И, въ которой 
оно не играло бы весьма существенную роль въ благосо- 
стоянш населяющихъ ея жителей. На далекихъ восточ- 
ныхъ и юго-восточныхъ окраинахЪ) гд'Ь, за недостаткомъ 
рабочихъ рукъ, не только не обработываются громадныя 
пространства земли, но съ нихъ даже не усп-Ьваготъ уби- 
рать всего сЬна — въ заволжскихъ, донскихъ и сЬверо-кав- 
казскихъ степяхъ — разводится гуртовой скотъ, почти ни- 
когда невидящ1Й работы и предназначенный спецгально для 
торговли, — это мясной, изв-Ьстный въ Петербург* подъ 
именемъ черкасскаго, скотъ. Въ губерн1яхъ черноземной 
полосы, малоросс1йскихъ и новоросс1йскихъ, обладающихъ 
почвою, хотя и дающею урожай безъ удобрен1я, но тре- 
бующею надлежащей, глубокой обработки, для чего 
необходима рабочая сила, способная на продолжи- 
тельный и тяжелый трудъ, — быки являются подобной 
рабочей силой и замЪняютъ лошадь. Хотя, въ втой 
м-Ьстности быки также идутъ въ продажу, на убой, но 
это совершается только тогда, когда они выполнили свое 
главное вазначен1е и по болезни или старости д'Ьлаются 
неспособными для работы. Въ средней полосЬ Росс1Н, поч- 
ва которой даетъ надлежащ1Й урожай только въ такомъ 

случа'Ь, если ея достаточно удобрятъ, навозъ является 
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краеугольнымъ камнемъ землед'бльческаго промысла, и 
скотъ содержится главнымъ образомъ для получен1я отъ 
него столь драгоц'Ьннаго навоза. Во вс*хъ уже перечис- 
ленныхъ нами м-Ьстностяхъ Россти отъ х;кота получаютъ 
еще молочные продукты, которые играютъ чрезвычайно 
важную роль въ д'Ьл* народнаго питашя, такъ какъ за- 
м1&няютъ для бФднаго класса почти недоступное ему мясо. 
Но молочное хозяйство въ этихъ м'Ьстностяхъ является 
только подспоръемъ; хдрактеръ же настоящаго торговаго 
дфла оно получаетъ въ сЬверныхъ губерн1яхъ, гд* почва 
даже при надлежащемъ удобрен1и не даетъ большихъ уро- 
жаевъ, и получаемыхъ съ нея продуктовъ далеко не хва- 
таетъ на пропитан1е мФстнаго населентя. Въ этой полосЪ 
Россш молочное хозяйство съ каждымъ годомъ все больше 
и больше развивается и об'Ьщаетъ въ самомъ недалекомъ 
будущемъ стать одною изъ видныхъ отраслей не только 
внутренней, но и вн'Ьшней торговли. Если ко всему сказан- 
ному прибавить еще почти ежегодные неурожаи, появлензе 
жучковъ и друпя услов1я, доведш1я земледФльческШ промы- 
селъ до крайне б^^дственнаго состояшя, то сд'^^лается по- 
нятною неизб'Ёжная необходимость подыскать другой объ- 
ектъ для хозяйствован1я, который дадъ бы возможность 
уменьшить количество пос§вовъ, безъ нарушен1я экономи- 
ческихъ интересовъ населен1я. Подобнымъ предметомъ хо- 
зяйствовашя можетъ быть у насъ скотоводство, почему 
понятно то внимаше, которое уд*ляютъ въ последнее вре- 
мя этой отрасли сельско-хозяйственнаго промысла, какъ 
правительственные и общественные органы, такъ и част- 
ный лица. Нем алое количество работы было посвящено 
изучен1ю услов1й, препятствующихъ русскому скотовод- 
ству стать на надлежащую высоту; въ чнсл'Ь этихъ тор- 
мазовъ развит1я его далеко не посл'Ьднее м'Ьсто занима- 
ютъ условгя транспортировки скота и получаемыосъ 
отъ него продуктовъ. Особенно важное значенхе они 
им']&ютъ въ такой стран'Ь, какова Росс1я, гд'Ь м']^ста разведен1я 
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скота отделены отъ главныхъ центровъ потребленхя 
сотнями и тысячами верстъ. У насъ стоимость дос- 
тавки названиыхъ продуктовъ является однимъ изъ 
зам'1^тныхъ Фякторовъ, вл1яющихъ на ц'Ьнность ихъ, а 
сл'Ьдовательно и д'Ьлаетъ эти продукты первой необходи- 
мости мен'Ье доступными для б'Ёднаго и самаго многочис- 
леннаго класса населен1я. На основамш всего вышеизло- 
женнаго С.-Петербургская Подкоммисс1я не могла не обра- 
тить особеннаго внимашя на втотъ вопросъ и выработала 
подробную программу для изученхя его во всей Россш, но 
выполнен1е ея не могло быть осуществлено^ почему Под- 
В0ММИСС1Я р'Ьшиля ограничиться составлен]емъ доклада по 
этому вопросу относительно своего только района — Пе- 
тербургсваго, впрочемъ, им§ющаго мало самостоятельна- 
го значен1я въ д%л% торговли скотомъ, такъ какъ глав- 
ный рынокъ района — Петербургъ, находится въ большой 
зависимости отъ московскаго рынка. Хотя изсл'Ьдовангю 
передвижен1я скота посвящено было не мало трудовъ, но 
обстоятельнаго свода данвыхъ о разм'Ьрахъ этого перед- 
вижеи1я, о главныхъ районахъ, поста вляющихъ скотъ, о 
харавтер'Ь передвижен1я, изм'Ьненхи его сообразно времени 
года и пр. — н-^тъ нигд'Ь, и необходимыя для разр^^шен^я 
вс§хъ этихъ вопросовъ данный разбросаны въ мало из- 
в^Ьстныхъ и трудно доступныхъ для публики отчетахъ же- 
л1Ьзныхъ дорогъ. Поэтому Подкоммисс1я сочла необходи- 
мымъ^ кром-Ь выяснешя общаго характера передвижен1я 
скота въ ея районе и условШ^ при которыхъ оно совер- 
шается^ собрать всЬ им^^ющ^яся въ отчетахъ дорогъ чис- 
ловыя данныя по этому предмету, дабы представить пол- 
ную и подробную картину передвиженгя; а такъ какъ дан- 
ныя за одинъ годъ не могутъ дать полнаго представлен1я 
о положенш д-Ьла, то остановились на 5 л^Ьтнемъ пер1о- 
д* — 1875 — 1879 гг. Но при выполнеши этого предполо- 
жбн1я пришлось натолкнуться на непреодолимый трудно- 
сти. Прежде всего у н'Ькоторыхъ дорогъ во время состав- 

1* 
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лен1я доклада (Августа м']&сяца 1880 года) не были готовы 
и отпечатаны отчеты за 1879 г , наприм'Ьръ: Николаев- 
ской« Варшавской, Финляндской и др. Дал^^е, вс1^ дороги 
ведутъ отчетность не по одной систем*, а каждая придер- 
живается своей номенклатуры перевозимыхъ предметовъ, 
при чемъ довольно часто по такому разнообразному отде- 
лу продуктовъ каковы мясные, иыЪется только одна графа 
„мясо^, наприм'Ьръ въ отчетахъ Новгородской дор. Скотъ 
иногда безъ всякихъ распред'ЬленШ его на сорта показа нъ 
подъ одной графой — Финляндская дор. Н-Ькоторыя дороги — 
Балт1Йская и Новоторжская — не показываютъ въ отчетахъ 
станцШ назначешя и проч. Но всего этого мало. Каждая 
дорога не придерживается строго одной и той же системы, 
а видоизм'Ьняетъ ее чуть-ли не ежегодно, то дополняя но- 
выми графами, то выбрасывая старыя; наприм'Ьръ въ от- 
четахъ главнаго общества по Николаевской дор. за всЬ 
года показано количество перевозимыхъ быковъ, телятъ 
и др . мелкихъ животныхъ отд'Ьльно; для 1877 же года по- 
чему-то сд'Ьлано исключен1е и существуетъ только дв1Ь гра- 
фы: ,,крупный^ и „мелк1Й^. Въ виду какихъ соображенШ 
это сд'Ьлаао, сказать довольно трудно. Бол'Ье подробный 
указан1я на этотъ счетъ будутъ сд1^ланы при изученш 
каждой дороги въ отд1&льности; зд1^сь-же необходимо зам**- 
тить, что лучшими по обработк** въ отношенш скота дол- 
жны быть признаны отчеты Рыбинско-Бологовской дор. 
и Николаевской за 1878 годъ. Этотъ посл'Ьдн1Й отчетъ по- 
ложительно безприм'Ьрный для нашихъ дорогъ и желатель- 
но, чтобы главное общество на будущее время вело от- 
четы въ томъ-же дух^Ь, но не для одной только Николаев- 
ской, а для всЁхъ своихъ лиши тЪмъ бол'Ье, что ему врядъ- 
лн можно оправдываться дороговизною издан1я — этою обыч- 
ною отговоркоюв сЪхъ желз'Ьнодорожн. правленШ. Но ни 
въ одномъ отчет* н*тъ данныхъ, не говоримъ уже о постан- 
щонномъ и пом'Ьсячномъ передвиженш товаровъ, а просто 
о пом*сячномъ, исключая только живаго товара. Поэтому 
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пришлось обратиться къ правлбН1ямъ дорогъ, прося дать 
св1^ден1я о пом'1^сячномъ передвижен1и мясныхъ и молоч- 
ныхъ продуктовъ и, не желая сильно обременять ихъ по* 
бочною работою, ограничиться данными за какой либо 
одинъ годъ. Понятно, что при такихъ услов1яхъ первона* 
чальная мысль подкоммисс1И — дать обработанную по одной 
систем* картину передвиженхя скота, мясныхъ и молоч- 
ныхъ продуктовъ — осталась невыполненною, а пришлось 
ограничиться только собиранхемъ всего, что им*втся въ 
отчетахъ, при чемъ обращено главное вниманхе на опре- 
д^^леше м'Ёстъ нагрузки, почему въ таблицахъ для граФЫ 
„отправлено^ подведены общ1е итоги за вс']^ года и выс- 
читаны ^/^ отношешя. Для граФы же „прибыло^ подобныхъ 
вычислен1Й не сделано, такъ какъ пункты потреблешя го- 
раздо малочисленн^^е (ихъ легко вид'Ьть и безъ этого), а 
также не у вс§хъ дорогъ им'Ьются для сего данныя. 



Матврьялами для доклАда послужили: 

/. Главнаго Обгц^ства: а) Статистика движен1я и вы- 
ручки по вс-Ьмъ 3 лишямъ. 1875, 1876, 1877 и 1878 гг. 

Ъ) Статистическ. св'Ьд'Ьн1я о движеши товаровъ по 
С.П.бурго-Варшавской жел-Ьзной дорогЬ 1877 и 1878 г. г. 

с) Статистическ. св'Ьд1Ьн1я о движен1и товаровъ по Ни- 
колаевской желЬзной дор. 1875, 1876 и 1877 г. 

й) Сборникъ статистич. св-Ьд-ЬнШ о движеши товаровъ 
по Николаевской дорогЬ съ указанхемъ станцШ и дорогъ 
отправлен1я и назначешя 1878 г. 

II. Отчеты правлен1я общества БалтШской жел. дор. 
1875, 1876, 1877, 1878 и 1879 гг. 

III. Отчеты управлен1я правительственныхъ жел'Ьзныхъ 
дорогъ въ ФИНЛЯНД1И. 1875, 1876, 1877 и 1878 гг. 
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IV. Отчеты правлен1я общества Новгородской узкоко- 
лейной ж. д. 1875, 1876, 1878 и 1879 гг. 

V. Отчеты правден1я общества Рыбинско- Во логовской 
жел. дор. 1875, 1876, 1877, 1878 и 1879 гг. 

VI. Отчеты правлен1я общества Новоторжской желез- 
ной дороги. 1875, 1876, 1877, 1878 и 1879 гг. 

VII. Труды Высочайшее учрежденной для изсл*дован1я 
жел*знодор. д*ла въ Россш т. 2, ч. 1, от. 1. 

VIII. Доклады СПБ. Подкомиссхи: 

а) объ условхяхъ перевозки грузовъ 
Ь) по санитарной части 
А) по вопросу о тариФахъ. 

IX. Вл1охъ. Изсл^Ьдован1я по вопросамъ, относящимъ 
къ производству торговли и передвижен1Ю скота и скот- 
скихъ продуктовъ. СПБ. 1876 г. 

X. По вопросу о продовольств1И столицы мясомъ 
СПБ. 1870 г. 

XI. Кровцовъ. Скотопригонный дворъ въ Петерб. СПБ. 
1879 г. 

XII. Отчеты министерства внутреннихъ д1&лъ: часть 
ветеринарная за 1877 и 1878 гг. Арх. Вет. Нор. 1878 и 
1879 г. 

XIII. Ковалевск1й и Левицюй. СтатистическШ очеркъ 
молочнаго хозяйства въ средней и северной полосахъ Ев- 
ропейской Россш СПБ. 1879 г. 

XIV. Викбергъ. Молочное хозяйствовъФинляндш СПБ. 
1879 г. 

Кром'Ь того матерьялаии для этого доклада послужили 
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поданный Подкоммиссш заявден1я и данвыя, собранныя ею 
во время разъ'Ьздовъ и при опрос1^ лицъ, заинтерисован- 
ныхъ или св']^дущихъ въ л,ЪлЪ перевозки скота^ мясныхъ 
и молочныхъ продуктовъ. 

Поступивш1е посл^ составлен1я доклада С.-Петербург- 
ской Подкоммисс1И, отд'^&льный докладъ Варшавской Под- 
коммиссш о перевозк'Ь скота и мяса, а также сборникъ за- 
явлен1Й Юго-западной Подкоммисс1и вынудили пополнеше 
н'Ёвоторыхъ отд']Ьловъ доклада св'ёд1&н1ями о перевозск'Ь ско- 
та на дорогахъ Царства Польскгао и Юго-Западныхъ , 
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ОбщДя услов1я ]1Ередвижен1я. 

Въ составъ петербургскаго района жел-Ьзныхъ дорогъ 
вошли двЬ так1я, который не будутъ разсматриваться въ 
настоящемъ доклад*; вто-именно: уральская и нежегород- 
екая. Первая совершенно уединена отъ остальной сЬти 
жел'Ьзныхъ дорогъ и въ д'Ъл'Ь перевозки скота^ мясныхъ и 
молочныхъ продуктовъ не играетъ никакой роли; вторая 
же всец-Ьло принадлежитъ московскому рынку, и изучен1е 
услов1Й передвяжен1я по ней названныхъ предметовъ не- 
изб'Ёжно повлекло-бы къ бол'Ье обстоятельному изсл'Ьдова- 
н1Ю этого д'Ьла во всемъ московскомъ районЬ., что не вхо- 
дитъ въ кругъ деятельности Петербургской Подкоммисс1И. 
Остальныя линш^ расположенныя какъ бы по радгусамъ, 
центромъ которыхъ является Петербургь, соединяютъ 
этотъ посл'Ьди1Й съ центральными, западными и югозапод- 
ными губерн1ями, а также и съ Финлянд1ей. ВсЬ эти ли- 
нш распадаются на дв* группы: къ первой относятся тЬ\ 
которыя преимущественно доставляютъ разсматриваемые въ 
этомъ доклад* продукты къ столиц*, при чемъ обратное 
передвижен1е ихъ почти отсутствуетъ. Это дороги съ цен- 
тростремительнымъ характеромъ — Яг*;со;^аевсжая съ ея бо- 
ковыми путями: Новгородскою, Новоторжскою, Рыбинско- 
Вологовскою и Боровичскою дорогами и Варшавская. Вто- 
рая группа образуется также двумя дорогами Балтгйскою 
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и Фгшмндскою съ характеромъ бодЬе центроб'Ьжнымъ, что 
особенно выражено для посл'Ьдией дороги. Но, впрочемъ, 
одинъ сортъ продуктовъ — молочныхъ — является какъ бы 
связующимъ зв'Ёномъ между двумя груипами, такъ какъ 
передвнженхе ихъ болЪе правильно расоред^^ляется между 
обЪими направлениями; они, кром'Ь Петербурга, идутъ въ 
значительныхъ разм'Ьрахъ къ Москв* и черезъ Ревель и 
ГельсингФорсъ заграницу. Все гаки главныз1Ъ образомъ пе- 
редвиженге по перечисленнымъ путямъ сводится къ снаб- 
женш Петербурга и его окрестностей пищевыми вещества- 
ми, почему необходимо несколько остановиться на этой 
сторон'Ь д'Ъла. Согласно посл']^днимъ научнымъ даннымъ, 
принято считать ^/^ Фунта достаточнымъ количествомъ 
для суточнаго пропитан1и человека, если онъ им'Ьетъ при 
этомъ около 2 Ф. хд'Ьба. Въ годъ же на 700000 населения 
Петербурга это составитъ 4,790,625 пудовъ. Чтобы опре- 
д'Ьлить теперь совершенно точно количество мясныхъ про- 
дуктовъ. ежегодно потребляемыхъ столичиымъ.населен1емъ 
необходимо ИМЕТЬ подробныя св']&д'&н1я о продаж'Ь крупнаго 
и мелкаго скота для убоя на всЬхъ рынкахъ города, знать 
количество привоза всякихъ мясныхъ продуктовъ по же- 
л1&знымъ дорогамъ и помимо ихъ. Но, благодаря совер- 
шеннному отсутств1ю сколько нибудь удовлетворительной 
статистиски города, точиыхъ и безспорныхъ данныхъ 
по предмету настоящаго доклада не существуетъ. Есть 
разбросанный отрывочный данныя, на основанги которыхъ 
можно делать только гадательныя предположешя, сказать 
же что-либо положительное трудно. Данныя о потреблен1И 
крупнаго скота сосредоточены на скотопригонномъ двор*, 
ПОМИМО котораго не можетъ быть убито ни одной головы. 
Другое д-Ьло мелк1Й скотъ — свиньи, телята и овцы; эти 
животныя продаются не только на скотопригонномъ двор'1&, 
но и на всЬхъ другихъ рынкахъ города, гд* ихъ никто 
не усчитываетъ. И на скотопригонномъ двор* часто слу- 
чается такъ, что, не будучи проданы, т* же животныя 
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пригоняются во второй и трвТ1Й разъа записываются опять, 
какъ вновь прибывш]я, всл'бдствхв чего даваемыя св'Ьд']^н1я 
н']^сволько преувеличены. 

Относительно же потребленхя привознаго битого мяса 
и другихъ видовъ мясныхъ продуктовъ, кром*]^ св'Ьд'ЪнШ, до 
ставляемыхъ железнодорожными отчетами, нЪтъ никавихъ. 
Однако необходимо, хотя приблизительно, опред'блить ко- 
личество потребляемыхъ въ Петербург* мясныхъ продук- 
товъ. Съ этою цЪлью составлены дв'1& таблицы ХгМг 1 и 2. 
Въ первой заключаются даниыя о продаж** крупнаго ро* 
гатого скота за 1бл'Ьтн1й пер1одъ, составленный до 1874г- 
по даннымъ Г. Бл10ха, а за остальные года по св*д*шамъ 
обязательно сообщеннымъ ветеринаромъ петербургскаго 
скотопригонного двора Кравцовымъ. Вторая же, на осно- 
ван]и данныхъ скотопригоннаго двора, указываетъ раз- 
меры продажи мелкаго скота за 6 л'ЪтиШ перходъ. Для 
об*ихъ таб^ицъ высчитано среднее ежегодное количество 
потреблямыхъживотныхъ, но по причин* различныхъ пер!- 
одовъ эти средн1я циоры не могутъ быть сравниваемы, 
почему приходится и для крупнаго скота взять среднюю 
ЦИФРУ за посл*дн1я 6 л*тъ. СреднШ убой за шести л*т- 
н1й пер10дъ будутъ для крупнаго скота 159,147 гол. для 
телятъ 97,356, свиней 27,458 и овецъ 27,918 головъ. Къ 
цифрамъ, показывающимъ убой мелкаго скота, какъ было 
уже сказано преувеличеннымъ, необходимо еще прибавить 
количество убиваемыхъ животныхъ на другихъ рынкахъ. 
Данныхъ объ этомъ за посл*дн1е годы н*тъ почему при- 
ходится принять за норму св'Ьд*н1я, имЪюп](]яся въ бро- 
шюрк*, изданной въ 1870 г. бывшею въ то время комис- 
С1ею по удешевлешю мяса: ,,по вопросу о продовольствш 
столицы мясомъ;^ годовыя количества даваемыя этой бро- 
шюркой расчитаны не съ 1 января, а съ 1го апреля по 
1-е апр'Ьля сл*дующаго года. 
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Убито медкаго скота: 

въ 1866 г. 1867 г. 1868 г. 1869 г. 

на литовскомъ рынк*. 26668 гол. 27530 26415 28757 

^ ямскомъ ^ 21180. ^ 17749 21700 20504 

„ никольскомъ „ не показ. 37504 39862 36104 



Всего . . 44,848. 82,783. 87,977 85,365 

Среднее число за три года (въ четвертомъ н'Ьтъ данныхъ 
для никольскаго рынка) будетъ 85,375 головъ всбхъ сортовъ 
мелваго скота. Мы примеиъ вс1Ь эти данный, хотя будемъ пом- 
нить, что по отношен1ю къ мелкому скоту они значительно 
преувеличены, и, чтобы выразить все это количество жи- 
вотныхъ въ пудахъ, приведемъ мелкШ скотъ къ единиц*]^ 
крупнаго, одна голова котораго принимается ровною 4 
свиньямъ или 10 овцамъ и телятамъ. Чтобы отд*лить 
свиней отъ другихъ сортовъ скота изъ полученного толь- 
ко что количества убоя помимо скотопригоннаго двора, 
необходимо, сообразно даннымъ таблицы 3^ 2, отчислить 
на долю первыхъ 18%, что составйтъ 15,265 головъ. Та- 
кимъ образомъ въ годъ потребляется мяса зд'Ьшняго убоя: 
крупнаго рогатого скота 159,147 головъ; свиней 42,723 
или переведенныхъ на крупный рогатый скотъ 10,680 гол. 
овецъ и телятъ 195,384 штуки или переведенныхъ на круп, 
скотъ 19,583 г.; всего-же крупнаго скота 189,410 головъ. 
Принимая, какъ это обыкновенно делается у насъ, в'Ьсъ 
средней головы рогатаго скота въ 16 пудовъ, все количест- 
во потребляемаго мяса зд'Ьшняго убоя выразится цифрою 
3,030,560 пудовъ. 

Однако мясо зд'Ьшняго убоя потребляется не равно- 
мерно круглый годъ . Если взглянуть на м']Ьсячныя колеба- 
шя торговли скотомъ, заключающ1яся въ тФхъ-же табли- 
цахъ, то р'Ьзко бросится разделение года на две половины 
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холодвую отъ ноября по апр1&дь включительно и на теп- 
лую— отъ мая до октября включительно. 

Изъ всего годоваго количества убивается: 

въ теплую 7а года: въ холодную: 

Черкасскихъ быковъ .... 747» 26^ /о 

^ русскихъ . . 72,37о 27,77о 

Телятъ 527о 487о 

Свиней' 537о 477« 

Овецъ 82,3 17,77о 



(о 



Ныки и овцы, сл-Ьдовательио, убиваются преимущест- 
венно въ теплую половину года; телята-же и свиньи бо- 
л^е равном'Ьрно. Все недостающее количество мяса въ 
зимнюю половину года привозится въ Петербургъ уже би- 
тымъ въ вид* московсвихъ ^^парныхъ^ или мерзлыхъ тушъ. 
Первыя, хотя считаются мясомъ высокаго качества, не мо- 
гутъ конкурировать съ мясомъ зд*шняго убоя, которое всег- 
да предпочитается и дороже ц'Ьнится. Мерзлое же мясо 
визкаго достоинства и малоц1&нно. За неим'Ён1емъ какихъ 
либо данныхъ о ход* торговли битымъ мясомъ въ Петер- 
бург*, приходится воспользоваться данными, собранными 
въ таблицахъ, пом*щенныхъ въ приложен1и къ настоя- 
щему докладу, о привоз* мясныхъ продуктовъ въ Петер- 
бургъ, который, однако должны быть ниже д*йствитель- 
ныхъ, такъ какъ Петербургъ снабжается этими продукта- 
ми изъ прилегающихъ къ нему м*стностей, помимо жел*з- 
ныхъ дорогъ, хотя подобное передвиженхе врядъ ли можетъ 
достигать значительныхъ рази*ровъ. Останавливаемся на 
данныхъ 1876 года, какъ такого, св*д*н1я о которомъ по- 
мещены въ отчетахъ вс*хъ дорогъ. Въ втомъ году въ Пе- 
тербургъ прибыло разныхъ сортовъ мяса: 
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по Николаев, д. Варшавской; Балт1Йской; Финляндск.; 
1,203,159 п. 26,283 п. 4973 п. 3,360 п. *) 

Къ этому количеству надо еще прибавить друпе мяс- 
ные продукты, каковы, языки, колбаса, ветчина, дичь, 
птица и проч. 

433,076 п. **) 24,592 п. 3044 п. 11,659 п. 
Итого 1,639,235 п. 50,875 п. 8017 п. 15,019 п. 

Всего же въ теченхе года привозится битаго мяса и про- 
чихъ мясныхъ продуктовъ 1.713,146 пудовъ или 36°/^ об- 
щагопотреблешямяса. Прибавляя сюда 3.030,560 пудовъ или 
64**/^ общаго потреблен1я мяса м'Ьстнаго убоя, получимъ 
годовое снабжен1е Петербурга^ 4,743,706 пудамъ. *)Тн- 
кимъ образомъ привозъ почти что вполн^^ совпадаетъ съ 
количествомъ потреблешя, такъ какъ получающхйся деФи- 
цитъ въ 46,919 пудовъ, что на каждаго челов'Ёка ежедневно 
составитъ 0,007 фунта, не им*етъ особеннаго значен1я. Од- 
нако приведенныя цифры далеки отъ абсолютныхъ, и по 
всей в^^роятности привозъ значительно отстаетъ отъ полу- 
ченныхъ нами результатовъ т-Ьмъ бол'Ье, что въ действи- 
тельности далеко не каждый обыватель потребляетъ въ 
день только ^4 *• В^* сколько нибудь состоятельные лю- 
ди потребляютъ значительно больше '/^ фунта мяса въ 
день, уменьшая т'Ьмъ самымъ порщю другихъ, преимущест- 
венно несостоятельныхъ людей, которые принуждены за- 



•) Въ отчет* Финляндской дороги количества эти показаны въ центне* 
рахъ и переведены въ пуды по расчету: 1 центнеръгг120 фунтамъ. 

*♦) Въ отчет* 1876 года по Николаевской дорог* не показано количест- 
во перевозки этихъ продуктовъ, почему пришлось взять цифру 1878 года и 
допустить, что въ 1876 г. привозилось столько же. 

>) Крои* указаннаго въ этоиъ расчет* количества мяса, быки 
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шЪпятъ его иди остальными мен'Ье питательными частями 
туши бына, иди какими либо другими суррогатами, иди 
вовсе гододать, почему необходимо способствовать уведи- 
чен1Ю привоза мяса и притомъ такого, которое быдо-бы 
бод*е доступно по ц*н*. Какую же родь играютъ жед'Ьз- 
ныя дороги въ д']ЬдФ доставки въ стодицу пищевыхъ ве- 
ществъ. Относитедьно мяса данныя уже были приведены; 
для крупнаго же и мелкаго скота возьмемъ данныя за 1878 
годъ, изъ таблицы >6 1 и сравнимъ ихъ съ данными, да- 
ваемыми придоженхемъ къ настоящему докладу. Въ этомъ 
году продано на скотопригонномъ двор1Ь: 

Крупнаго 173,789 шт. Мелкаго вс*хъ сор . 7.156,710 шт. 
Привезено же по 



Николав. д. 149,296 шт. 55,743 шт. 

Варшав. „ 8,163 „ 16,319 „ 

ВалтШск. „ 6,432 ,, *) 5,107 „ ») 

Финдянд. у^ 1,798 ^ *) не показано. 



Всего 165,689 кр. и 77,169 мелк. 



даютъ еще такъ вавываемый «сбой>, подъ вменемъ вотораго подравум^- 
вается: кожа, саю н ташя Ш№тн каковы: гусакъ (печень н хегшя), рубцы, 
студень, пошей нсежезенка. Ъс^ ати части, кром^кожн н сада, вдуть такъ 
нааываемымъ гусачникаиъ, которые продаютъ нхъ въ изготовденвоиъ виде- 
на доткахъ идя въ простонародныхъ кухмястерскихъ, напр. въ дом^ Вязем- 
скаго и др. Средвимъ чясдомъ вФсъ гЬхъ частей сбоя, которыя идутъ въ 
пищу, можно принять около трехъ пудовъ, что, на вычисденное намикоднчество 
убиваемыхъ здЪсь быковъ 189.440 год., составить 568.230 пудовъ въ годъ. 

<) Показано общее чиодо передвижешя 9649 год. Мы принимаемь привозь 
въ Петербургъ=з/з всего количества; действительно въ 1879 г. , по еловаиъ 
начальника Петербургской товарной зкспедищи, прибыло 6029 штукъ. 

^ Ме1К1й скоть взять весь, какой только передвигался, такъ какъ онъ 
привозится исключительно въ Петербургъ. 

*) Общее количество 2697; взято по расчету '/з. 
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Сл'^^довательно помимо желЬзныхъ дорогъ доставлено 
8,100 гол. крупнаго скота, вычитая изъ этого количе- 
ства 3122 штуки городскаго скота, проданнаго на убой^ 
получимъпригонъ 4.278 гол. МелкШ прибываетъ въ Петерб. 
по водянымъ путямъ и на подводахъ, а свиньи и овецы гономъ 
въ колич. 79,601 шт. т. е. бол*е половины, что впо- 
лн'Ь объясняется дороговизною тариФа за перевозку этого 
сорта животныхъ. 

Жел'1&зныя дороги^ сл'Ьдовательно, играютъ весьма важ- 
ную роль въ д'Ёл'6 продовольств]я столицы и ея окрест- 
ностей, такъ какъ почти вс1^ дачныя м'Ьста получаютъ 
иясныя продукты изъ Петербурга. Спрашивается теперь, 
откуда берутся перевозимые ими предметы; получаютъ ли 
он'Ь ихъ изъ м-Ьстностей, по которымъ сами проходятъ, 
или продукты эти доставляются на нихъ дорогами прямаго 
сообщешя, боковыми в'ётвями или какими нибудь иными 
путями сообщен1я. Для р']^шен1я этого вопроса необхо- 
димъ познакомиться н'^^сколько съ характеромъ разсматрива- 
емыхъ дорогъ. Изъ нихъ главныя: 

7. Николаевская съ ея боковыми в'Ьтвями: Новгородскою 
Новоторжскою, Рыбынско-Бологовскою и Боровичскою про- 
ходятъ по губершямъ Московской, Тверской, Ярославской 
Новгородской и Петербургской. ВсФ эти губернш лежатъ 
въ той полость Россш, гд*]^ собственно мясной крупный ро- 
гатый скотъ не разводится. Зд'Ьсь его эксплоатируютъ, 
либо какъ лабораторш для переработки мало доходного 
продукта — с*на въ молоко и получаемые изъ него продукты^ 
какъ наприм'Ьръ въ Ярославской и Тверской губерн!- 
яхъ, гд-Ь молочное хозяйство быстро развивается и стоитъ 
уже довольно прочно, либо какъ источникъ навоза, необ- 
ходимаго для удобрен]я. Излишекъ скота въ довольно огра- 
ниченныхъ разм'Ърахъ идетъ въ продажу, на убой, въ Пе- 
терб ., гд* изв*стенъ подъ именнмъ ,5русскаго^, но по мел- 
кости и плохому качеству мяса неохотно потребляется, 
почему идетъ преиущественно на калбасы и въ лавки от- 
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даленныхъ частей города и даже окрестныхъ деревень. 
Стоимость русскаго мяса ниже вс*хъ другихъ сортовъ. 
Гяввная же масса скота, идущая по этой групп*,— это 
степной ^черкасскШ^ скотъ, мясо котораго славится во 
всей Россш, а въ Петербург* преимущественно, но за то 
оно самое дорогое. Приходитъ черкаскШ скотъ главнымъ 
образомъ изъкиргизскихъ степей, донской и кубанской об- 
ластей и мало и ново-росс1Йскихъ губерн1Й по направлен1Ю 
сибирспаго, донскаго и старорусскаго трактовъ къ Ры- 
бинску и Москв*, гд* и грузится на жел*зныя дороги. Поч- 
ти весь мелкШ скотъ на Николаевскую дорогу доставляется 
Новгородскою губершею. Мясные продукты, подобно 
быкнмъ, поступаютъ на Николаев, дорогу изъ-за пред'Ьловъ 
ея района и передаются на нее боковыми путями или 
дорогами прямаго сообщен1я. 

II. Варшавская дорога^ по своей длин* и тягот*н1ю 
къ центрамъ населенхя, разделяется на два участка: с*- 
нерный отъ Петербурга до Вильно, интересы котораго 
т*сяо связаны съ Петербургомъ, и южный отъ Вильно до 
Варшнвы съ в*твьюкъ Вержболово; этотъ участокъ тяго- 
тЪетъ больше къ Варшав*^ и границ* и, какъ ближе отно- 
СЯЩ1ЙСЯ къ районамъ Варшавской и Рижской Подкоммиссхй, 
будетъ затронутъ въ настоящемъ доклад* слегка. 

С*веряый участокъ проходитъ по Вилинской, Витеб- 
ской, Псковской и Петербургской губернхямъ. Зд*сь разно 
дится мелкШ рогатый скотъ спещально для навоза и не въ 
аначительномъ количеств* поступаетъ въ продажу. Весь 
же хорош1Й-с*рый украинсшй скотъ поступаетъ на Вар- 
шавскую дорогу съ Ландварово-Роменской дороги, и приво- 
зится изъ Полтавской и Черниговской губернШ. Идетъ 
также скотъ и съ Динабурго-Витебской дороги, попадая 
на нее изъ Смоленской губернш, гд* онъ, будучи скупленъ 
на ярмаркахъ въ Малороссш, откармливается до весны на 
бард*. МелкШ скотъ доставляется: овцы и свиньи Псков- 
скою и Витебскою губ., при чемъ первыя иногда везутся 
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и И8ъ южнаго участка, но по причинЪ дороговизны тари- 
фа дФтомъ идутъ гоиомъ . Телята-же поступаютъ изъ Луж- 
ека1Ч> у']Ьзда Петерб. губ. и сосЬдннхъ съ нииъ вгЬстностей 
Новгородской губерши. 

III, ^7(ит•I^окал доромр проходитъ под стжяндской, Лиф* 
шндской и Петербургской губерн1яиъ, въ которыхъ иожоч- 
ное хоаяйетво стоить на высокой степени развит1я. Крои'Ь 
того зд1^съ разводится особая порода няснаго скота, из- 
в1кетвая въ Петербург'^ подъ яиенемъ ,, ливонской^; по ка- 
честву мяса и ц'бииости его этотъ скотъ занимаетъ сред- 
нее м^то между черкасскимъирусскимъ. Количество пере - 
воэнмыхъ дорогою продуктовъ можетъ вполн'Ь служить вы- 
ражбте«ъ производительности края, по которов1у она 
проходцтъ^ потому что перевозитъ только м^Ьстные про- 
дукты; прямое сообщен1е еъ другими дорогами весьма огра- 
ниченно. По характеру передвижен1я она относится ко 2 
грувп'Ь дорогъ. Мясные и молочные продукты идутъ въ 
авачительвыхъ раэ«^&раxъ изъ Петербурга; скотъ-же круп- 
ный (около в— 7000 въ годъ) и мелкШ къ Петербургу. 

IV. Е1ще бол*е р-Ьзко выраженъ этотъ характеръ у 
Фмнляидской дср.^^ которая скор']Ье вывозитъ изъ Петербур- 
га различный продукты, нежели ввозитъ, за исключенгемъ 
скота, передвигающагося въ самыхъ ограниченныхъ раз- 
мФрахъ. 

Вообще дорога вта, въ д'Ьл'1^ снабженхя Петербурга 
пищевыми продуктами, им^Ьетъ весьма мало значен1я. 

БолЪе подробно эта сторона доклада разработана во 
2-мъ отд']Ьл'Ь его и въ таблицахъ, пом'Ьщаемыхъ въ 
прнложегои. Только относительно рогатаго скота тамъ 
кЬтъ надлежащихъ данныхъ потому, что онъ прибываетъ 
на дороги изъ м'Ьстностей, значительно отдаленныхъ отъ 
раз;сматриваемыхъ зд'Ьсь жел']^знодорожныхъ путей, почему 
и составлена на основанш данныхъ, сообщенныхъ вете- 
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ринаромъ петербургскаго скотопригоннаго двора, таблица 
>& 3, показывающая м']^ста первоначальнаго выхода свота, 
направлеше трактовъ, по которымъ онъ идетъ, и соот- 
в^^тствующихъ имъ тел^гвыхъ дорогъ. 

Скотъ втотъ идетъ изъ овраинъ государства въ шести 
направлешяхъ, называемыхъ^ сЕотопригонными трактами; 
каковы а) сг1бирскгщ по которому прежде шелъ киргизск]й и 
частью донской скотъ до самого Петербурга, минуя Москву. 
Посл*-жв запрещешя прогонять скотъ по Новгор. и Петерб. 
губерн1ямъ, онъ направился къ Рыбинску и Москв'ё, щЪ 
и грузится на жел^Ьзныя дороги. Ъ) донской: изъ кубанской 
и донской областей и Воронежской губ. и с) старорусскгй: 
изъ ново и мало россШскихъ губернШ; по этимъ обоимъ 
трактамъ ивъ настоящее время идетъ скотъ до Москвы. 
Прежде онъ и изъ Москвы въ Петербургъ шелъ гономъ 
по московскому тракту, теперь- же, какъ уже было сказано, 
весь грузится на Николаевскую дорогу, й) Бтьлорусскгй: изъ 
губернш Полтавской, Черниговской и Смоленской скотъ 
направляется, въ обходъ Москвы, прямо къ Петербургу, и 
не дальше, какъ въ 1879 г. по этому тракту пришло гономъ до 
самаго Петербурга 4 гурта около 840 гол. скота. Вольшею-же 
частью онъ прибываетъ по Варшавской дороге, е) Эстлянд- 
скгйу по которому шелъ скотъ изъ Прибалт1Йскаго края; 
теперь перевозится по Балт1Йской дорог'Ъ и {) Фин.гяндскгй: 
скотъ изъ Финляндш гонится и теперь, при чемъ прогонъ 
все больше и больше возрастаетъ въ ущербъ жел'Ьзнодо- 
рожной перевозке. Такимъ образомъ передвижеше скота 
гономъ постоянно сокращается, а въ пред'Ьлахъ Петербург- 
скаго района оно доведено до минимума и почти совершенно 
зам'Ьнеио жел'Ьзными дорогами. 

Главною побудительною причиною къ атому служитъ 
стремлен1е возможно уменьшить прогонъ скота, дабы огра- 
ничить распространеше разносимой повсей Россш гурто- 
вымъ скотомъ чумы, которая^ благодаря чрезвычайной 
заразительности и легкости перепаса ея, все шире и ши- 
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ре расаространяжась, пока, судя по отчетамъ министерства 
внутреннихъ цЪлъ^ не охватила въ 1878 году 44 губернШ. 
По тому-же отчету: 

въ 1876 г. 1877 г. 1878 года, 

отъ чумы пало: 159,710 гол. 215,362 гол. 321,885 гол. 
на сумму . . . 4,791,300р. 6,460,860 р. 9,656,550руб. 

при чемъ взята въ расчетъ средняя, обыкновенно у насъ 
принимаемая, стоимость головы рогатаго скота въ 30 руб. 
Но этимъ еще не ограничиваются потери отъ чумы. 

Стоитъ только припомнить то, что уже было раньше 
сказано о значенш скотоводства для экономическаго строя 
государства, чтобы понять как1я громадныя, совершенно 
не поддающ1яся вычисленш, косвенный потери влечетъ за 
собою столь большая ежегодная утрата скота. Это об- 
стоятельство давно уже заставило обратить вниманхе на 
зам'Ьну прогона скота железнодорожными путями и возбу* 
дить вопросъ объ обязательной жел'Ьзиодорожной перевоз- 
ись, необходимость которой въ принципе признана и пра- 
вительствомъ. Однако введенге ея во всей Росс1и не состо- 
ялось до сихъ поръ въ виду опасен1я сильно поднять Ц'ЁНу 
на мясо, которая и безъ того ежегодно все возрастаетъ 
м возрастаетъ. 

Д']Ьйствительно, дороговизна жел'Ьзнодорожной доставки 
въ сравнеши съ прогономъ скота, самый важный и чуть- 
ли не единственный основательный доводь противъ обя- 
ательиости этой м1&ры. По свЬд1^ц1ямъ , сообраннымъ Г. 
Бл1охомъ, доставка одной головы крупнаго скота въ 1874 г. 
обходилась: 

гономъ по жел']Ьз. дор. 

на аеженомъ кормФ на оухомъ вормФ. 



ОТЪ Кремен.до Петерб. 16р. Зк. 38р. 83к. 30р. 5к. 
^ Саратова „ 14 р. 88 к. 27 р. 78 к. 24р. 45 к. 

2* 
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^ Оренбурга ^ 13 р. 54 к. 37 р. 49 к. не показано 
^ Таганрога ^ 17 р. 80 к. 33 р. 10 й. 35 р. 65 к. 
^ Ростова до Москвы 8 р. 20 р. 5 к. 27 р. 36 к. 

Изъ 9тихъ цифръ видно, что доставка скота на под- 
ножяомъ корм-Ь стоитъ очень дешево — вдвое меньше же- 
л1^знорожной, а главная масса скота передвигается именно 
въ л-Ьтнюю пору. Доставка же на сухомъ корм-Ь изъ Кре- 
менчуга и Саратова дороже железнодорожной, а изъ Таган- 
рога и Ростова дешевле. Хотя понижеше тариФа, и при 
томъ значительное, возможно, но врядъ ли можно предпола- 
гать, чтобы онъ когда либо достигъ до одиноковаго уровня 
со стоимостью л*тняго прогона. Нын-Ьштй высокШ та- 
риФъ прямое посл*дстб1е хаотическаго положен1я передви- 
жен1я скота. При теперешнихъ услов1яхъ ни одна дорога не 
можетъ расчитывать на изв']&стныя разм'^^ры перевозки. 
Везти скотъ по жел^^зной дорог'Ь или гнать его ходомъ 
вполн'Ь зависитъ отъ доброй воли ското ' промышленника, 
отъ С0СТ0ЯН1Я пастбищъ, отъ существован1я бол'Ьзни въ 
гуртФ или той м-Ьстности, гд* онъ будетъ проходить. А 
всЁхъ втихъ условШ жел'Ьзная дорога предусмотр'Вть не 
можетъ и, боясь остаться безъ работы и понести убытки, 
не р'Вшается ни затрачивать капиталы для устройства раз- 
личныхъ приспособлен1Й, необходимыхъ при перевозке ско- 
та, ни понижать тариФЪ, чтобы не терять, хотя на томъ 
маломъ количеств*, которое будетъ по ней перевезено. 
ВсЬмъ памятенъ случай, когда пораспоряя^енгю директора 
Николаевской дороги былъ пониженъ тариФъ за провозъ 
одной головы рогатаго скота отъ Москвы до Петербурга до 
6 руб., и въ результат* вместо увеличен1я, получилось пони- 
жен1е перевозки, потому что сложились благопр1ятныя усло- 
В1Я для прогона. Разумеется дорога понесла убытокъ и вновь 
возвысила тариФъ. Другое дЬло, если будетъ установлена 
обязательная железнодорожная перевозка. Количество скота, 
прибывающаго въ столицы и друг1е населенные пункты, 
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бол*е или мен'Ье постоянно и колеблется не р-Ьзко; уча- 
ст1е каждой м-Ьстности въ передвижен1и его опред'Ьлить 
также нетрудно^ почему для каждой дороги должна устано- 
виться известная норма передвижен1я, сообразно съ кото- 
рою отъ нея могутъ быть потребованы различныя затраты. 
Въ виду важности дЬла можно было-бы несколько регули- 
ровать движен1в скота, направить его на изв-Ьстныя пути, 
въ обходъ другихъ, по которымъ его передвигается не 
много, съ ц*лью сконцентрировать движен1в на возможнб 
меньшемъ количеств* дорогъ, дабы отъ нихъ, какъ отъ 
получающихъ за скотъ хорошгй доходъ, можно было - бы 
потребовать и понижен1я тарифа и серьезнаго выполнен1я 
вс&хъ другихъ УСЛ0В1Й, которыми неизбежно должно быть 
обставлено передвижен1е скота. Для наглядности приве- 
демъ прим'Връ. Скотъ изъ сЬверной части Харьковской гу- 
берн1и грузится въ Ромнахъ и идетъ по Роменской и Вар- 
шавской дорогамъ къ Петербургу, проходя пространство 
въ 1360 верстъ. Между т-Ьмъ онъ могъ бы быть нагру- 
жаемъ на станщи Ворожба курско-кхевскоой дороги и идти 
къ Петербургу черезъ Москву; етотъ путь, длиною въ 
1272 версты, на 88 верстъ короче, что составляетъ эко- 
Н0М1Ю около 10 руб. на каждый вагонъ. Но ското • про- 
мышленники б'Ьгутъ, какъ огня, этого пути, потому что 
на немъ надо два раза перегружать скотъ, что связано 
съ громадными непр1ятностями, и предпочитаютъ, перепла- 
чивая, посылать его черезъ Вилейку, гд-Ь установлено пря- 
мое сообщен1е. При обязательной перевозке 5 — 6000 скота, 
идущаго по Роменской дорог-Ь, могли бы быть направлены 
на Московско-Курскую, ч'Ьмъ Роменская дорога была бы 
избавлена отъ необходимости производить значительный 
расходы для столь незначительнаго количества скота, 
тогда какъ Московско-Курская, по которой шло-бы изряд- 
ное количество скота, отъ увеличенха передвижешя на 
5 — 6000 головъ получила-бы больше возможности произ- 
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вести неизб^Ьжныя для нея затраты и понизить тариФЪ до 
возможнаго минимума. 

Въ такомъ важномъ, государственномъ д'Ьд'Ьу какъ 
ограничеше эпизоотхй) интересы частныхъ дицъ и даже 
обществъ должны играть второстепенную роль, а обяза- 
тельная жел'Ьзнодорожная перевозка есть одна изь важн'Ьй- 
шихъ вЬтеринарнО'Полицейсвихъ м'Ьръ. Она даетъ возмож- 
ность достигнуть такихъ результатовъ, о каковыхъ при 
прогон'Ь скота, по единогласному отзыву вс'1^хъ добросо- 
в-Ьстныхъ наблюдателей его, невозможно даже и думать. 
Полнейшее изолированхе гуртоваго скота отъ м'Ьстнаго, 
надлежащая промывка и дезинфекщя вагоновъ, правильная 
уборка навоза и труповъ павшаго скота, стропи ветери- 
нарный надзоръ — вс^^ эти м'Ьры весьма легко и удобно до- 
стижимы при жел'Ьзнодорожной перевозк-Ь и если не ис- 
полняются, какъ сл-Ьдуетъ въ настоящее время, то по не- 
внимашю и небрежности, что легко устранимо. При про- 
гон'Ь же скота существуетъ масса благопрхятныхъ умовШ 
для того, чтобы обойти всевозможный распоряжен1я и 
предписан1я и сд'^^лать какой угодно надзоръ фиктивнымъ. 
Прекрасною иллюстращей того, что можетъ быть достиг- 
нуто этой м*рой, могутъ служить петербургская и новго- 
родская губ.^ гд*]^, до введен1я въ ихъ пред']Ьлахъ обяза 
тельной железнодорожной перевозки, чума была чуть не 
постояннымъ явлешемъ и ежегодно отнимала у населен1я 
не мало средствъ. Со времени же введен]я перевозки гурто- 
ваго скота по жел'Ьзнымъ дорогамъ,не было ни одной зна- 
читальной ЭПИ300Т1И, не смотря на близость къ столиц'^ и 
легкость перенести оттуда заразу, такъ какъ въ Петер- 
бург* въ гуртахъ, хотя р*дко, все-таки попадаются чум- 
ныя случаи. Что зд'Ьсь произошло на ограниченномъ про- 
странств*, того можно добиться для всей Россш. Железнодо- 
рожная перевозка, не говоримъ, уничтожитъ чуму, но зна- 
чительно сократитъ ея размеры и доведетъ ихъ до возмож- 
наго вганимума. Сокращен1е же чумныхъ эпизоотШ будетъ 
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почти равносильно уннчтожвн1Ю скотскихъ падежей, такъ 
какъ бол'Ье 90% всего падающаго скота приходятся па 
долю чумы. Уменьшен1е падажей неизб'Ьжно отзовется са* 
мымъ благопр1ятнымъ образомъ на развит1и скотоводства; 
количество скота возростетъ и онъ будетъ бол'Ье досту- 
певъ по цЪеЪ нежели въ настояп];ее время. Такимъ обра- 
зомъ то, что будетъ потеряно на перевозк-Ь, выиграется 
въ дешевизне скота, почему установленхе обязательной 
перевозки скота по жел-Ьзвымъ дорогамъ въ будущемъ 
скор'1&е поведетъ къ пониженхю, нежели къ повышен1ю 
ц^^нъ на мясо. 

Перевозка мелкаго скота — телятъ, свиней и овецъ — по 
жел'1&знымъ дорогамъ развита значительно меньше; про- 
гонъ его не связанъ съ особенными опасностаии для здо- 
ровья животныхъ т-Ьхъ местностей, черезъ которыя онъ 
производится. Поэтому объ обязательной перевозв*]^ мел- 
каго скота не можетъ быть и р'Ёчи; но возможно большее 
развит1е торговли дтимъ скотомъ весьма желательно. Мы 
уже вид'бли, что большая половина мелкаго скота прибы- 
ваетъ въ Петербургъ помимо жел'Ьзныхъ дорогъ. Этотъ 
Фактъ указываетъ на то, что мелк1Й скотъ доставляется 
только прилежащими къ городу м1&стностями . Стоитъ по- 
смотреть на таблицы^ пом^щенвыя въ приложеши въ док- 
ладу, чтобы В00Ч1Ю убедиться въ этомъ. Воспитате же 
скота вблизи Петербурга по климатическимъ и экономи- 
ческимъ услов1ямъ этой местности стоитъ дорого и следо- 
вательно цена на свинину, а особенно баранину, не мо- 
жетъ быть низкою. Въ местахъ же более отдаленныхъ отъ 
столицы стоимость этихъ животныхъ., въ особенности 
овецъ, гораздо ниже здешней и привлеченге изъ такихъ 
местностей въ столицу мелкаго скота крайне желательно^ 
такъ какъ онъ, давая болЪе дешевое мясо и удовлетворяя 
• собою не малое количество людей беднаго класса, делалъ 
бы спросъ на говядину меньше, вследствге чего цена на 
на эту последнюю неизбежно понизилась-бы . При дорого- 
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визн'Ь же теперешняго тарцфа и доаэоаев1и грузвть въ ва- 
гонъ не бод:Ье 35 головъ, доставка такихъ жввотныхъ по же- 
л'&зньшъ дорог^мъ обходится сдишкоиъ дорого и почти не- 
доступна) почему л'1^томъ атотъ скотъ говится помимо 
жбД'Взныхъ дорогъ изъ Витебской, Псковской, Смолен- 
ской губернШ; иногда даже изъ Полтавской. Идетъ онъ 
также изъ Москвы и Риги . Н'ктъ сомн'ёдхя. что подобные 
длинные, непривычные переходы отзываются иа адоровьтЬ 
и питанш скота крайне неблагопрхятно, почему необходи- 
мо жел'^^зиодорожную перевозку этого сорта животиыхъ 
поставить въ бол'Ье благопрхятныя условхя т.е. понизить 
тариФъ и разр'Ьшить большую противъ теперешняго на- 
грузку вагоновъ, что, варочемъ, для овецъ уже сд^^лаио 
на Николаевской дорог'Ь. 

Существенную роль въ снабженш столицы пищевыми 
веществами, какъ уж^ было указано^ играетъ доставка мя- 
са въ вид1^ париыхъ московскихъ и мороженныхъ тушъ. 
О недостаткахъ такого мяса также было сказано^ несмотра 
на бол'1Ье низкую ц'Ьну, его берутъ неохотно^ и всегда 
преддочитаютъ ему мясо зд:Ьшнаго убоя^ какъ болФе пи^ 
тательное и вкусное. Но^ не взирая на это, зимшй при- 
возъ бнтаго мяса чрезвычайно важенъ для б'Ьднаго класса 
столичваго населен1я, такъ какъ зимою привозъ живаго 
скота привииаетъ незначительные разм^ы и беаъ бита- 
го мяса ц'Ьна на него возрасла бы до неимов'Ьрныхъ раз^ 
м']Ьровъ. Теперь-же привозное мясо пополняетъ недостатовъ 
мяса зд'Ьшяяго убоя, хотя все-таки не можетъ вполн!Ь ог- 
раничивать возвышенхе ц']^нъ. По даннымъ Бл10ха средн1я 
ц'Ьны на мясо за 12-л^тнШ перюдъ сл^^дующимъ образомъ 
колеблются: если среднюю годовую ц'Ьну взять за 100 то 

въ Январе Февр. Март'Ь Апр^^л'Ь Шв^Ъ 1ювЪ 

ц-Ьна равн. 100 116 120 118 110 95 

въ 1юл'Ь Авг. Сент. Окт. Ноябр. Декабр. 

80 75 78 85 100 106 
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Наименьшая ц'Ьна, сд'Ьдовательно, стоитъ въ м'бсяцы^ 
когда прибываетъ самое большое количество живаго ско- 
та, а перевозка мяса совершенно отсутствуетъ. — Въ 1юн'Ь, 
1юл1Ь^ Август* и Сентябре. Съ Октября уменьшается при- 
возъ скота, а цЪна постепенно возрастаетъ до Февраля, не 
смотря на то, что привозъ мяса въ эти месяцы достига- 
етъ тах1шит^а. Наибольшей высоты ц'Ьна достигаетъ въ 
Март** и Апр'Ьл'Ь, когда доставка мяса прекращается, а 
перевозка скота еще не усп'Ьла развиться. Въ МаЪ пере- 
возка скота возростаетъ и соответственно тому падаетъ 
ц^Ьна на мясо, а съ 1юия уже переходитъ къ ниякимъ ц%- 
намъ. Это съ перваго взгляда странное явленае, находитъ 
свое объяснеше въ дачеств'Ь привознаго мяса. Въ самомъ 
дЁл*!^) доставка 1 пуда мяса привознаго стоитъ дешевле 
доставки одного пуда мяса привезеннаго въ вид* быковъ., 
размеры доставки битаго мяса нич1Ьмъ не ограничены. При 
такихъ ]гслов]яхъ мясо битое должно было-бы окончатель- 
но вытеснить мясо зд'Ьшняго убоя. Выходитъ же иначе; 
благодаря неудовлетворительности ввусовыхъ и питатель- 
ныхъ качествъ битаго мяса, оно не только не можетъ 
конкурировать съ живымъ скотомъ, но даже не въ состо* 
ЯВ1Н понизить цЪпу на мясо, возростающую всл^^дствге 
уменьшешя привоза бывовъ. 

Подобное вл1ЯН1е привозъ битаго мяса будетъ иы'Ьтъ 
только въ такомъ случа']^, если производящ1еся въ насто- 
ящее время опыты съ приспособленными для перевозки 
свФжаго мяса вагонами оправдаютъ возложенный на нихъ 
надежды и привозимое въ нихъ мясо не будетъ по качест- 
ву уступать мясу зд-Ьшняго убоя . 

Передвижен1е молочныхъ продуктовъ распред'Ьляется 
значительно правильн'Ье между выдающимися пунктами Пе- 
тербургскаго района, хотя большинство втихъ продуктовъ 
ваарамиетсн все-^ани къ Петербургу, но и къ другимъ 
пувктамъ: Мосвв'!^, Ревелю и ГельсипгФорсу^ они идутъ так- 
же не въ малыхъ воличествахъ. Для у яснен1я характера перед- 
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вижен1я этихъ продуктовъ приведемъ данный изъ таблицъ, 
пом'1^щенн1лхъ въ приложен1И къ настоящему докладу, от- 
носительно общаго передвижен1я ихъ по главныиъ доро- 
гаиъ района и зат']&мъ уже опред'Ьлимъ на сколько каждая 
изъ нихъ участвуетъ въ снабжен1И уаомянутыхъ главныхъ 
пунктовъ . 

Въ 1876 году всего перевезено по: 

Никол, д. Варш. д. Бадт. д. Финл. д. Всего, 

молока . . . 1,813 п. ♦) 24,896 п. 10,738 п. **) 80,867 п. 118,314 п. 

масла . . . 139,140 > 36,393 » 28,454 > 121,042 > 325,027 > 

сыра . . . 71,704 > 9,375 > 31,045 > 7,645 > 119,769 > 

Изъ этого количества въ главные пункты прибываетъ: 



Молока. 


Масла. 


Сыра. 


1) въ Петерб. по Никол, д. 1,813 п. ♦) 


112,359 п. 


37,071 п. 


> Варшав.д. 24,921 > 


19,478 > 


3,221 э 


> Балт1йск. д. 10,783 > **) 


14,686 > 


2,141 э 


> ФИНЛЯН.Д. 18,424 > 


62,255 > 


982 > 



Всего 55.841 п. 47,Р/о 208,778 п. 64,20/о 43,415 п. 35,90/о 

2) въ Москву - > — > 18.501 п. 5,60/0 25,529 п. 21,30/0 

3) вв Ревель н4тъ св*дЬтй 4,541 > 1,Зо/о 1,858 > 1.5^/о 

4) въ Гедьсингфорсъ . . . 50,044 > 42,3°/о 31,399 > 9,60/о 3,897 э 3.2о/о 

И ПО отношешю къ молочнымъ продуктамъ Петербургъ 
является все-таки главнымъ м-Ьстомъ потреблен1я. На всЬ 
остальные пункты, кром* упомянутыхъ только что 4-хъ 



***) Данныхъ дтихъ за 1876 годъ въ отчетахъ я^ть^ почему взята цифра 
1878 года. 

'К*) Число это взято изъ брошюрки о «Молочноиъ хозядств^Ь и лр.> Ко- 
валевскаго, такъ какъ молоко на Балт. дорогЬ перевозится съ пасажирскими 
поездами подъ назвашемъ груза большой скорости въ числ^^ другихъ гру- 
зовъ, отд^^лить его отъ которыхъ не возможно. 
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главвыхъ.. приходится: молока 10,57о; сыра 37,97о и мас- 
ла 19Уо. 

Молочные продукты отличаются отъ мясныхъ т'Ьмъ^ 
что они составляютъ предметъ не только внутренней тор- 
говли, но и вн^Ьшней. Это особенно относится къ сыру, 
котораго, какъ сейчасъ увидимъ, изрядное количество вво- 
зится изъ-за границЪ. Ввозъ масла самый ничтожный, по- 
чему о немъ р'Ьчи не будетъ. 

Вывозъ же обоихъ этихъ продуктовъ принялъ довольно 
солидные разм'Ьры. По св'1^д'Ьн1ямъ собраннымъ Гг. Кова- 
левскимъ и Левицвимъ въ 1877 году заграницу вывезено 
всего 185,663 пуда масла, изъ которыхъ на долю бад- 
т1Йсвихъ портовъ падаетъ 91801 пудъ или 31,17© всего 
вывоза, но главное количество вывоза падаетъ все - тави 
на Петерб. 77,919 пудовъ. Вывозъ сыра въ томъ же году 
простирался до 16,360 пудовъ; въ томъ числ'Ь балтШскими 
портами выпущено 8,411 пудовъ или 52® /о всего вывоза. 
Ввозъ изъ за границы въ Россхю по отношен1ю къ молоч- 
нымъ продуктамъ им^етъ значен1е только для сыра, кото- 
раго въ томъ-же 1877 году было всего ввезено 47,559 пу- 
довъ; черезъ балт1йск1е же порты получено 16,694 пуда 
или 35,5^0 всего ввоза. Петербургъ, разумеется, беретъ 
перев']&съ надъ другими портами, такъ какъ въ немъ еже- 
годно потребляется около 20000 пудовъ заграничнаго сы- 
ра. Упомянутые молочные продукты внутренняго произ- 
водства доставляются главнымъ образомъ: Ярославскою и 
Тверскою губерн1ями; зат-Ьмъ по Рыбинске - Бологовской 
дорог'Ь идетъ изъ Нижняго сибирское масло. Дал'^^е при- 
ннмаютъ участ1е въ доставк']^ ихъ Псковская и Петербург- 
ская губернш. Наконецъ, въ Финлянд!» Куоп1оская и Вы- 
боргская губернш доставляютъ почти все перевозимое по 
Финляндской дорог* количество этихъ продуктовъ. Соб- 
ственно молоко, разумеется, составляетъ предметъ толь- 
ко внутренной торговли и производится преимущохтвснно 
близко расположенными къ Петербургу и ГедьсингФорсу 
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местностями. На бол4е или мен*е далекое отъ центровъ 
разстоянхе доставка не производится, такъ какъ дв* доро- 
ги: Николаевская и Варшавская не им-Ьготъ никакихъ при- 
способлешй для перевозки св'бжаго молока. На БалтШской 
же и Финляндской дорогахъ имеются приспособленные 
ледники — вагоны, почему по этимъ дорогамъ молоко при- 
возятъ изъ бол^е отдаленныхъ пунктовъ, паприм*ръ, 
Нарвы по БалтШской дор., что, несомн-^^нно, очень по- 
лезно» такъ какъ ч*мъ ближе прилеЖатъ коровьи Фермы 
къ столйцамъ, тЬмъ дороже стоитъ содержаше коровъ; 
между т-Ьмъ ц*на на молоко мало меняется, почему Фер- 
меры для пополнен1я большихъ расходовъ постоянно при- 
бФгаютъ къ Фальсификац1и. Въ виду этого устройство ва- 
гоновъ — ледниковъ и перевозка ихъ съ большею скоростью, 
хотя по 1 — 2 вагона въ день, должно быть обязательно 
для всФхъ безъ исключешя, прилегающихъ къ большимъ 
пунктаШь, дорогъ. 
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11о дробности передБижен1я по каждой дорогъ. 

Веб данныя этого отд']^ла составлены на основапш 
таблвцъ >Ш 4 — 32-й, пом'Ьщенныхъ въ приложенш къ 
настоящему докладу. Первоначально предполагалось со- 
брать полный св'Ьден1я за пятил^ЬтнШ першдъ времени 
1875 — 1879 г., привести ихъ въ систему и обработать по 
одному и тому-же плану. Но по причинамъ, о которыхъ 
было уже сказано раньше, задача^ эта не могла быть вы- 
полнена, и въ таблицы, а сл'Ьдовательно и настоащШ от- 
д-Ълъ доклада внесено только то, что можно было найти 
въ жел']^знодорожныхъ отчетахъ, почему итоги и проценты 
вычислены не на основан1и однородныхъ данныхъ для 
вс1^хъ дорогъ, а такъ, какъ въ данномъ случа^^ представ- 
лялось возможнымъ, по им-Ьющемуся подъ руками матерь- 
ялу. Само собою разумеется, что при подобной систем* 
обработки заключающ1Йся въ доклад* матерьялъ довольно 
разнороденъ и страдаетъ не малыми недостатками, совер- 
шенно неизбежными при отсутствш правильной и одно- 
родной железнодорожной статистики. 

А. Первая группа дорогъ съ характеромъ по преиму- 
ществу центро-стремительнымъ; дороги этой группы глав- 
нымъ образомъ снабжаютъ Петербургъ скотомъ и пище- 
выми веществами, которыя доставляются имъ другими до- 
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рогами (арямаго сооб1Цбн1я), боковыми лишями иди ари- 
бываютъ къ нимъ какими либо другими путями*, скотъ, 
наприм'Ьръ, гономъ^ на подводахъ и пр. 

Сюда относятся: Николаевская дорога съ ея боковыми 
путями: Новгородскою, Новоторжскою, Рыбинско Вологов- 
скою и Боровичскою и Варшавская. 

I. Ежколаевокая дорога. Не взирая на то. что эта дорога 
самая богатая изъ вс']^хъ русскихъ дорогъ и, обладая пре- 
красными средствами, могла-бы вести статистику движен1Я 
товаровъ самымъ подробнымъ образомъ, отчеты о ея дея- 
тельности крайне мизерны. Даже св']^д']^н1я о поштучномъ 
передвиженш товаровъ, пъ томъ числ*]^ и скота, которому 
всЬ дороги обыкновенно посвящаютъ не мало внимашя и 
мФста, въ отчетахъ Главнаго Общества по Николаевской 
ЛИН1И не выдержаны за всЬ года; въ 1877 году вс4 сорта 
мелкаго скота почему то сови'Ьщены въ одну рубрику, 
что сд']&лало невозможнымъ подведенге итоговъ и вычисле- 
н1е по нимъ %, а эти посл'Ьдше расчитаны на основан1И 
данныхъ за посл-Ьдихй — 1878 годъ . Данныя о перевозк^^ 
мясныхъ продуктовъ въ 1875 1876 годахъ показаны толь- 
ко для говядины свежей и соленой вм'1^ст1&, а относитель- 
но молочныхъ — 2 графы для сыра и масла, тогда какъ въ 
отчет* 1878 года первыя состоятъ изъ 14, а вторыя изъ 
7 наименованШ. Св1^д'Ьн1я о перевозк']^ за 1877 г. обФихъ 
сортовь продуктовъ вовсе не показаны. За то отчетъ 
1878 года былъ бы положительно безукоризненъ, если-бы 
сверхъ того громаднаго и подробнаго матерьяла, который 
онъ содержитъ, заключалъ еп^е данныя, не говоримъ о 
помФсячномъ и постанщонномъ передвижен1и товаровъ, а 
о помФсячномъ колебан1и движен1я огульно для всей линш. 
Желательно, чтобы Главное Общество на будущее время 
придерживалось той- же системы статистики передвиженхя 
товаровъ, какъ въ отчет* 1878 г., но только не для одной 
Николаевской^ а для вс*хъ своихъ лин1Й. 
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Крупный рогатый екотъ. Всего въ 1878 г. было пере- 
везено 150,245 головъ. Изъ этого числа на Николаевскую 
дорогу поступило: съ дорогъ прямаго сообщенхя {1,23%, 
а съ боковыхъ путей 6,44%, (бол-Ье другихъ дали Новго- 
родская 3,9% и Рыбинеко-Бологовская 2^2%). Первое и 
наиглавн'Ёйшее значенхе между собственными станщами въ 
д'Ьл'Ь нагрузки скота на Николаевской дорог'Ь им'Ьетъ Мо- 
сква, дающая 90% всей перевозки. На долю же осталь- 
ныхъ станц1Й внутренняго сообщешя приходится весьма 
ограниченное количество: всего только 2,33%, По вре- 
мени года перевозка скота распред'1^ляется такъ, что на 
теплую его половину — съ Мая по Октябрь включительно — 
приходится 73%, а на холодную съ Ноября по Апр']&ль 
включительно — 27%. Наибольшая перевозка въ Тюл'ё, 
Август* и Седтвбр:Ь. 

Иелкхй скотъ: телятъ въ 1878 году было перевезено 
всего 36,037 штукъ. Боковыми путями доставляется на Ни- 
колаевскую около 417о годоваго количества, при чемъ одна 
Новгородская даетъ 40,5^/о. Собственными же станщями до- 
роги телята доставляются только изъ участка ея, въ 190 
верстъ протяжен1я, между Угловкою и Любанью, который 
даетъ около 58,57о- Не входяпця же въ этотъ участокъ 
станщи даютъ всего на всего 0,57о. По времени года въ 
холодную его половину перевозится 40, а въ теплую бО^о. 
Наибол'1Ье перевозится въ Апр'^Ьл'Ь, МаЪ, 1юн'1Ь и 1юл^. 

Свиней въ 8томъ году перевезено 19,837 штукъ, кото- 
рый доставляются 'на Николаевскую дорогу преимуществен- 
но^ ея боковыми путями — 90,7^0; въ числ* ихъ первое 
м^^сто прияадлежитъ Новгородской 84,17©, потомъ Бологов- 
ской 3,57о и пр- Собственныя станцш — Бурга, Веребье, 
Торбино и др. — даютъ около 97о. По времени года на теп- 
лую половину его приходится 597о и на холодную 417о 
перевозки. Главная перевозка совершается въ Сеятябр'Ь, 
Октябр* и Ноябр-^Ь. 
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Овбцъ перевозится по Николаевской дорог'Ь очень мало; 
въ разсматриваемомъ году всего только 403 штуки. Ови 
доставляются: дорогами прямаго сообп];ен1я 8Д5^/о (Орен- 
бургскою 7,47о)', боковыми путями — 67,44%; изъ нихъ Ры- 
бинско-Вологовская 33,4®/о, Новгородская 19,37© и др. 
Станцш дороги (Бурга, Веребье, ВышнШ-Волочекъ и др.) 
даютъ 24,57о- Одни только овцы составляютъ исключенге 
изъ общаго правила и нагружаются въ сколько нибудь 
значительномъ количеств']^ въ Петербург* 6,9®/^. Въ теплую 
половину года перевозится б07о^ ^ в*^ холодную 407о всего 
количества. Наибольшая перевозка въ Сентябр^^, Октябре!! 
и Ноябр*. 

Вс* сорта скота принадлежатъ нъ такого рода грузамъ, 
которые исключительно идутъ по направлешю къ Петер- 
бургу. Только одни овцы даютъ МосквЪ около 8,Э®/^^; ивъ 
остальныхъ сортовъ скота каждый даетъ ей не бол'Ье 0,5^/^ 
всего перевозимаго по дорог* количества. 

На сколько можно судить по четырехлетнему пер10ду, 
общШ характеръ передвижен1я скота видоизменяется сл*- 
дующимъ образомъ: перевозка крупнаго рогатаго скота по* 
стоянно возрастаетъ и увеличилась въ 17) раза; тоже 
замечается и для овецъ, перевозка которыхъ удвоилась. 
Перевозка свиней, хотя и съ колебанхями, также воз- 
растаетъ; доставка же телятъ уменьшается и со 100 пало 
до 70-ти. 

(Смотри таблицы Мз^й 4, 5 и 9). 

Мясные продукты : свп>09еее мясо. Въ 1878 году его было 
перевезено по Николаевской дороге 904^304 пуда. По що- 
рогамъ прямаго сообщенхя прибыло на нее 597о*? ^'^ 'гомъ 
числе съ Рязанско-Козловской 19,97оп Тамбовсно-Саратов 
ской 6Д%, Грязе-Царицынской 7,1% и съ др. Боковые пути 
доставили около 16% (Рыбинско-Вологовская 11,в*^/о в Ново- 
торжская 4^3%). Между станщями дороги наибольшая на- 
грузка происходитъ въ Москве — 36,97о; все же остальныя 
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даютъ 4%. Главными местами потребденхя являются: Пе- 
тербургъ, куда привозится 882,385 пудовъ; зат'Ьмъ Код- 
пинОу Водховъ, ВышнШ'Водочекъ и Тверь. По времени года 
80,7о/^ мяса идетъ въ холодную половину его, а 19,3**/о въ 
теплую. Наибольшая перевозка съ Октября по Январь 
включительно. 

Селоша: всего перевезено ея 125,143 пуда, изъ кото- 
рыхъ около 16^/0 доставляютъ дороги прямаго сообщен1я 
(бол*в другихъ Московско - Рязанская 5,9% и Курско- 
Харьковско-Азовская 5,8*/о). Съ боковыхъ путей поступаетъ 
около 36®/о; въ томъ числ'Ь съ Рыбинско-Вологовской 23,1^/о, 
Новоторжской 9,1*^/о и др. Изъ станцШ дороги: Москва 
даетъ около 23о/о, а всЬ остальныа 24^/о, между которыми 
Вышшй-Волочекъ 7,1% и Петербургъ 4,9%. 

МЪствмп выгрузки посл*]^ Петербурга, получающаго 
100,^51 пудъ, являются Волховъ, Веребье и др. По вре 
мени года на теплую его половину приходится 67,7%, а на 
холодную 32,3^/0. Наибольшая перевозка въ Октябр*, Де- 
кабре, Январ'Ь и въ Март'Ь. 

Свиниа. Перевезено ея 314,780 пудовъ. Главная часть 
этого груза — б6,5®/о— доставляется дорогами прямаго сооб- 
щев]я^ изъ которыхъ: Нижегородская 18,2®/о; Ряжско-Мор- 
шанская 11,6оуо^ Моршанско-Сызранская 13<^/о; Тамбовско- 
Саратовская 9,2^/0; Рязанско-Козловская 6о/о и др. 
Боковыми путями доставляется незначительное количество 
1,5^/0. Въ Москв* нагружается 31,4®/о^ а на остальныхъ 
станщяхъ дороги 0^5%. Главными м'Ьстами потреблен1я яв- 
ляются Петербургъ 805,525 пудовъ и Тверь 5,042 пуда. 
Перевозка этого груза производилась только въ холодное 
время года; наибол'Ье же въ Декабр']^ и Январ-Ь. 

Баранпа. Въ 1878 году перевезено ея 42,540 пудовъ, 

изъ которыхъ дорогами прямаго сообщенаа доставляется 

20^/о (преимущественно Нижегородскою 14,6%). Главная же 

масса перевозимой по Николаевской дорог'Ь баранины по- 

3 
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ступаетъ на нее съ боковыхъ путей, а именно: Рыбинско- 
БологовскоВ 74,4% и Новоторжской 0,5^/о. Изъ собствен- 
ныхъ станщй дороги баранина грузилась только на двухъ: 
въ МосЕВ']^ 5,5^/о и Вышнемъ-Волочк'Ь 0,4^'о. Доставляется 
же она почти вся въ Петербургъ 41,977 пудовъ. Пере- 
возится 93% въ холодную и Т/^ въ теплую половину года; 
наибол'Ье же съ Ноября по Январь включительно. 

Телятина. Перевозка ея незначительна: 9,004 пуда въ 
годъ. Главная масса ея доставляется боковыми путями — 
94,б*/о; изъ нихъ одна Рыбинско-Вологовская даетъ 92^о. 
Съ дорогъ прямаго сообп];ен1я посту паетъ 1,4®/о. Собствен- 
Еныя же станцш дороги доставляютъ около 4^/о. Выгружается 
почти только въ Петербург* — 8,773 пуда. Перевозка теля- 
тины главнымъ образомъ — 97,2% — совершается въ холод- 
ную половину года; въ теплую только 2,8<'/о; наиболее въ 
Декабр'Ь и Январ**. 

Языки бычы также перевозятся не въ большомъ коли- 
честв* — 12,814 пудовъ. По дорогамъ прямаго сообщен1я ихъ 
привозится на Николаевскую около 19%; наиболее даетъ 
Рязанско-Козловская 13,7%. Главная же нагрузка — 79,7% — 
производится въ Мосвв*]^. Проч1я станщй дороги даютъ 
только около 1%. М'Ьсто потреблешя — Петербургъ, кото- 
рый получаетъ ихъ 12,361 пудъ. Въ теплую половину года 
перевозится 30,6%, а въ холодную 69,4%. Наибольшая пе- 
ревозка съ Октября по Январь. 

Окорока. По Николаевской дорог'Ь ихъ было перевезено 
147,661 пудъ. Изъ этого числа дорогами прямаго сообще- 
Н1Я доставлено около 28%; въ томъ чяслЬ Нижегородскою 
13,4%. Все же остальное количество— около 71%, грузится 
яъ Москв*. Потребляются они преимущественно Петер- 
бургомъ 145,230 пудовъ, потомъ Тверью 1,153 пуда. 
Перевозятся только въ холодную половину года; наиболь- 
шая перевозка совершается въ Феврал'Ь и Март*]^. 
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Ветпна. Она аеревозидась въ самыхъ ограниченныхъ 
разиФрахъ 1,788 пудовъ и получалась преимущественно съ 
дорогъ прямаго сообщешя 66,5<^/; въ томъ чиолЪ одна 
Харьково-Ниволаевская дорога дала 60^/о. Боковыми пу- 
тями передавалось всего 2,3^/о. Изъ станцгй дороги по на- 
грузк* выдаются дв*: Москва 25,3®/о и Тверь 4,7®/о. Достав- 
ляется почти вся въ Петербургъ 1,278 пудовъ. Въ теплую 
половину года перевозится 34,9^/0, а въ холодную 65,1®/о. 
Около половины всего количества было перевезено въ 
Март'Ь (къ святой нед']^л%). 

Еолбаеа. Въ 1878 году ея перевезено 27,805 пудовъ. 
Больше трехъ четвертей втого количества — 79,7о/о, достав- 
ляется Рыбинско-Бологовскою дорогою. Друг1я же дороги 
передаютъ 1,5Vо. Изъ собственныхъ станщй Николаевская 
дорога получаетъ 19^0* наиболее изъ Москвы 5,4»/», Твери 
2,5о/о и Петербурга дФ. 25,484 пуда колбасы выгружалось 
въ Петербург*, остальное же количество разошлось между 
другими станщявш дороги, Въ теплую половину года пере- 
возится 40о% а въ холодную 60о/о. Наибольшая перевозка 
въ Март* и Декабре. 

Бнтыхъ порооятъ перевезено 5,220 пудовъ: 24,7о/о этого 
количества доставлено дорогами прямаго сообщен1я (наи- 
бол^ Московско-Рязанскою 13,4о/о); 11,Ф>/<> боковыми пу- 
тями (въ томъ числ-Ь Новгородскою 9,2о/о. Изъ собствен- 
ныхъ сташцй дороги 54,8о/о даются Москвою и 8,5о/о участ- 
комъ дороги отъ Малой Вишеры до Валдая. Главная вы- 
грузка — 4,094 пуда въ Петербург*. 

Зайцы перевозились въ количеств* 8,434 пудовъ и дорога- 
ми прямаго сообщешя и боковыми путями доставлено только 
6,8в/о. Все же остальное количество — 93,1о/о, идетъ изъ 
участка дороги между Бургой и Вышнимъ Волочкомъ гд* 

главными станщями нагрузки являются Окуловка 13,9о/о и 

3* 
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Волдяй 66,8о/о. Выгрузка по преимуществу въ Петербург* 
7,273 пуда. 

Днч! перевезено 58Д14 пудовъ, которые доставляются 
по большей части дорогами прямаго сообщен1я 61Ф (наи- 
бол'Ве съ Нижегородской дороги 56<)8о/о); зат'1Ьмъ боковыми 
путями 20,8о/о (въ томъ числ* Новгородскою 9,Зо/о и Ры- 
бинско-Вологовскою 8,1^0). На Николаевской дорог* Москва 
даетъ 14,4о/о, а другзя станцхи около 3,5Ф. Выгружалась 
дичь преимущественно въ Петербург* — 57,074 пуда. Въ 
холодную половину года идетъ 97,1о/о« въ теплую 2,9о/о. 
Наибол*е въ Ян вар*. 

Куры. Всего перевезено 7,972 пуда; дорогами прямаго 
сообщен1я и боковыми путями доставлено около 21,5о/о (наи- 
бол*е Новгородскою 8,5Ф и Рыбинско-Вологовскою 10,8о/о). 
Изъ собственной станц1и Москва дала 72.2о/о, а прочая 
станщи около 6о/о (бол*е другихъ Осташково и Завидово). 
Почти ВС* куры — 7,841 пудъ доставлены въ Петербургъ. 
Въ теплую половину года идетъ 69,4о/о, а въ холодную 
30,6о/о. Главная перевозка въ Октябр*. 

Домашней птицы перевезено 176,867 пудовъ. Съ дорогъ 
прямаго сообщенхя поступило 2Ъ^6Ф (преимущественно съ 
Козлово-Воронежско-Ростовской дороги около 16,5о/о); съ 
боковыхъ путей 11,7о/о (наибол*е съ Рыбинско-Вологовской 
11®/о). Остальное количество почти все — 61,7®/о доставляется 
Москвою; выгружается она главнымъ образоиъ въ Петер- 
бург* — 175,441 пудъ. Въ теплую половину года пере- 
возится 37,Зо/о и въ холодную 62,7®/о; наибол*0 въ Декабр* 
и Январ*. 

(Смотри таблицы 7Ш 6 и 8). 

Вс* мясные продукты относятся къ такому разряду гру- 
зовъ, которые почти исключительно направляются въ Пе- 
тербургъ. Каждый изъ нихъ даетъ московскому направле- 
шю не бол*е 1о/о всего перевозима го по дорог* количества. 
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Исключен1е составдяютъ: зайцы, которыхъ къ Москв'Ь на- 
правляется около 10>/», затЬмъ солонина 3,7о/0' ветчина 
3,Зо/о и окорока 2,6о/о. 

Что касается общаго характера передвижен1я мясныхъ 
дродуктовъ за четырехлЪтн1Ё пер10дъ, то они могутъ быть 
разд'Ьлены на три группы: 

а) Продукты, перевозка которыхъ за разсматриваемый 
аер1одъ времени увеличилась; сюда принадлежатъ только: 
ветчина и колбаса. 

Ь) Продукты, движете которыхъ колеблется, то умень- 
шаясь, то увеличиваясь: св'Ьжая говядина, бычьи языки, 
битые поросята, куры и домашняя птица. 

с) Продукты, перевозка которыхъ уменьшается: соло- 
нина, свинина, баранина, телятина, окорока, дичь и зайцы. 

(Смотри таблицу № 9). 

Молочные продукты: молоко и сливки. Перевозится всего 
только 1,813 пуд., которые доставляются Ушаками 95,7«/а 
и Боровенкою 4,3о/о и всЪ сполна привозятся въ Петер- 
бургъ. 

Сгущенное молоко. 1^053 пуда его доставляется Петер- 
бургомъ и выгружается частью въ Москв*]^ 602 пуда, а 
часть передается на Рязанско-Козловскую (366 пудовъ) и 
друг1я дороги прямаго сообщеп1я. 

Масло коровье, перевезено его въ 1878 г. 212,451 пудъ, 
изъ которыхъ дороги прямаго сообщен1я доставили 26,7»/ 
(болФе другихъ — Нижегородская 20,3^/»); боковые пути 
5б,2о/о ("одна Рыбинско-Вологовская дала 50.^5о/о). Отъ соб- 
ственныхъ станщй дороги поступило 17Ф, при чемъ изъ 
Москвы 11,2о/о и Петербурга 4^/». Доставляется оно глав- 
вымъ образомъ въ Петербургъ 186,366 пудовъ и Москву 
15,046 пудовъ. Зат'Ьмъ большинство мелкихъ станщй до- 
роги также получаютъ масло, хотя въ ограниченныхъ раз- 
мЪрахъ. Накоиецъ, некоторая доля передается на боковые 
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пути и дороги прямаго сообщвн1я, наприм'Ьръ, въ раз- 
сматриваемомъ году было передано Новгородской дорог* 
3,750, также сдано было масло на ВадтШскую, Новоторж- 
скую, Московско-Рязанскую и др. дороги, впрочемъ, въ 
весьма ограниченныхъ разм'Ърахъ. Въ теплую половину 
года перевозится 54,6^^, а въ холодную 45,4о/о. 

Сыръ. Изъ 370,156 пудовъ перевезеннаго сыра полу- 
чено было съ дорогъ прямаго сообщен1я 34,2% (въ томъ 
числ* БалтШская 25,9^/о); съ боковыхъ путей около 407» 
(одна Рыбинско-бологовская дала 33,6®/о). Собственными 
станщями дороги было доставлено около 26®/о; бол'Ъе дру- 
гихъ дали: Москва 8,1*^/о; Завидово 4,5®/о и Петербургъ 9,8*^ /о. 
Доставка главная производилась въ Петербургъ 38,720 пуд. 
и Москву 24,047 пудовъ. Почти вс* боковые пути и до- 
роги прямого сообщешя получаютъ съ Николаевской до- 
роги этотъ продуктъ, хотя въ небольшихъ разм'брахъ, 
Вол-Ье другихъ передано на Рыбинско-бологовскую дорогу 
3,070 пудовъ. Въ теплую половину года перевозится 71^/о; 
въ холодную 297о._ Наибольшая перевозка совершается въ 
октябр*. 

Молочные скопы. Такъ называются тЪ молочные про* 
дукты, которые отправляются безъ подразд'Ъленхй на раз- 
личные сорта: въ общей масс^Ь и масло и творогъ и др. 
Перевезено ихъ 3,484 пуда, въ томъ числЪ дорогами пря- 
мого сообщен1я доставлено 22,в7о (наибол^Ье Московско- 
курская 21,9*^/о; боковыми путями (рыб.-бологов. дорогою^ 
38,1** /о и собственными станщями дороги 597о; преимуще- 
ственно Кузминкою 17,8^/о; Завидово 11,87оиР4шетниково 
5,8в/о. Выгружены они вс* въ Петербург* 2,225 пуд. и Мо- 
скв^Ь 1245 пуд. Въ теплую половину года ихъ перевозится 
49,9®/о, а въ холодную 50,17о5 наиболее въ март* и шн*. 

Сметана. Перевезено ея 4,318 пудовъ. Дороги прямаго 
сообщешя дали (Московско-ярославская 67о); побочные пути 
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около 71о/^, въ томъ числ* РыбинсЕо-бологовская 46,9о/о и 
Боровичская 24,2®/°. Со станщй нагружено около 237о. 
Больше другихъ дали Кдинъ 13,8; Торбино 4,57о и др. 
Выгрузка въ Петербург-Ь 3,562 пуда и Москв* 702 пуда. 
Въ теплое время года перевозка 42,17о) а въ холодное 
57,9®/о; наибол4е въ Март*. 

Творогд^ перевозимый въ количеств'^ 21,908 пудовъ, до- 
ставленъ главнымъ образомъ боковыми путями— около 72®1о 
(въ томъ числ* Рыбинско-бологовской 57,57о). Станщй же 
дороги дали около 287о; бол*е другихъ Осташково 9,2%; 
Калашниково 6,6 и др. Почти весь творогъ выгружается 
въ Петербург* 13,642 пуда и Москв* 7,555 пуд. Перево- 
зится въ теплую половину года 48,67®, и въ холодную 
51у47о; наиболее въ март* и 1Юн*. (Смотри таблицы 
№№ 7 и 8). 

Въ общемъ передвижен1е молочныхъ продуктовъ идетъ 
гораздо благопр1ятн*о, нежели мясныхъ: въ числ* ихъ в*тъ 
ни одного такого, перевозка котораго уменьшилась бы без- 
условно. Колебаше ея заметно у творога и молочныхъ 
скоповъ. Доставка же вс*хъ остальныхъ сортовъ молоч- 
ныхъ продуктовъ увеличилась. Они также равном'Ьрн'Ье 
распределяются между направлен1явга къ Петербургу и Мо- 
скв*^ исключая коровьяго масла и сметаны, который въ 
большемъ количеств* направляются къ Петербургу и сгу- 
щеннаго молока, почти ц*ликомъ идущаго къ Москв*. 
(Смотри таблицу № 9). 



Боковые путЕ Николаевской дороги. 

А. Новгородская дор. Въ отчет* этой дороги за 1875 г. 
мелкШ скотъ показанъ безъ подраздЬленШ на сорта, почему 
пришлось подводить итоги не за пять л*тъ, а только за 
четыре. Рубрика мясныхъ и молочныхъ продуктовъ слиш- 
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вомъ б'Ъдна. Если не считать весьма неопред'Ьленной гра- 
Фы ^домашняя провиз1я^, подъ которою обыкновенно под- 
разумеваются и МЯСНЫЯ и МОЛОЧНЫЯ и ВСЯК1Я ДРУГ1Я СЪ'Ь- 

добныя принадлежности, для важдаго рода продуктовъ по- 
лучится по одной граф*, т. е. они показаны безъ всякихъ 
подразд'1&леш& на сорта, чего нельзя не признать крайне 
неудобнымъ. 

Выд']^лить продукты, составляю Щ1е предметъ настоя- 
щаго доклада, изъ рубрики „домашняя провнз1я^, а также 
„съ'Ьстные припасы^ — наименованхе, которое еще не разъ 
будетъ попадаться, р-^шительно невозможно, почему 06*1^ 
эти рубрики будутъ ц'Ьликомъ внесены по т^мъ дорогамъ, 
въ отчетахъ которыхъ они показаны. 

Крупный рогатый скотъ доставляется станщями дороги; 
наиболее даютъ Новгородъ 89,1о/о и Старая Русса 8,77. 
Въ 1879 году всего перевезено крупнаго скота 1,277 го- 
ловъ, изъ которыхъ 1,220 передано на Николаевскую д. 
для дальнейшей доставки его въ Петербургъ. Въ холодную 
половину года скота перевозится 26,67о? ^ ^^ теплую 
78,47о; наибольшая перевозка совершается въ шве и 1юле. 

Мелкгй скотъ: телята доставляются Новгородомъ 50,3%. 
Подберезьемъ 257о и Спасскою Полистью 15,9«/о. Въ 1879 
году было перевезено 13,550 штукъ, изъ которыхъ пере- 
дано на Николаевскую дорогу для Петербурга 13,525 штукъ. 
Въ теплую половину года перевозится 54,67» и въ холод- 
ную 45,47о; наиболее въ апреле и мае. 

Свиньи доставляются Новгородомъ 68,1®/о; Старою Рус- 
сою 11, 2о/^; Шимскомъ 9,17о и друг, станщями. Въ 1879 
году ихъ перевезено 14,472 головы, который все, за1ясклю- 
чен1емъ 6 штукъ, направлены въ Петербургъ черезъ Ни- 
колаевскую д. Въ теплую половину года идетъ ихъ 54,2%, 
а въ холодную 45,77о; наибольшая перевозка въ октябре, 
ноябре и декабре. 
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Ощы перевозятся въ самомъ ограниченномъ количеств'^. 
Въ 1879 году всего перевезено было только 35 штукъ, изъ 
которыхъ 26 переданы на Николаевскую дорогу. Достав- 
лены они Новгородомъ 71,9^0 ^ ДР- станщями. Въ теплое 
время ихъ идетъ 43,37о7 а въ холодное 56,77и^ наиболее 
въ овтябр'Ь и ноябр'Ё. 

Относительно общаго характера передвижен1я скота 
приходится заметить, что во 1-хъ весь скотъ направляется 
къ Николаевской дорогФ, черезъ которую идетъ въ Петер- 
бургъ^ обратной перевозки почти не существуетъ; во 2-^хъ 
перевозка крупнаго скота сильно колеблется; посл'ё громад- 
наго повышен1я въ 1878 г. — годъ открытая 2 участка доро- 
ги, въ сл*дующемъ 1879 г. она уменьшилась въ 47а раза 
и въ 3-хъ перевозка всЬхъ остальныхъ сортовъ скота 
падаетъ изъ года въ годъ. (См, таблицы Яа^й 10 и 11). 

Мясныя и молочный продукты. Мясо: въ 1879 году его 
перевезено 14,599 пудовъ, изъ которыхъ на Николаевскую 
дорогу передано только 6,517 п. остальное же количество 
ввезено Новгородскою дорогою въ районъ ея деятельности; 
главнымъ мФстомъ потреблен1я явились Новгородъ 4,779 
пуд., Шимскъ и Подберезье. Въ первые три года разсма- 
триваемаго перхода почти все перевозимое по дорог* мясо 
передавалось на Николаевскую дорогу. Въ посл-Ьдихе же 
2 года ввозъ этого продукта значительно превзоюелъ вы- 
возъ и даже Новгородъ, прежде дававш1Й главную массу 
этого продукта.^ сталъ его получать, а нагрузка большею 
частью перешла во 2й участокъ дороги. По среднимъ за 
5 л^^тъ даннымъ главными м'Ьстами нагрузки явились: Нов- 
городъ 51,77о; Стар. Русса 17,7"/о и Николаевская дорога 
12,57о. Въ холодную половину года идетъ 7б7о1 а въ теп- 
лую 24о/о; наиболее въ декабр*]^ и январ*]^. 

Домашняя провизгя. Около бО^/о всего перевозимаго ко- 
личества — въ 1879 г. 9,774 пуда — доставлено на Новго- 
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родскую дорогу другими дорогами и преимущественно Ни- 
колаевскою 58,3%. Остальные 40% даются Новгородомъ 
(33,9%) и др. станщями дороги. Выгружалась бол^е всего 
она въ Новгород*]^ 5,135 пудовъ, Шимск'б, Стар. РуссЬ н 
др. станщяхъ, а также 1,252 пуда было передано на Ни- 
колаевскую дорогу. 

Молочные скопы. Перевозка этихъ продуктовъ довольно 
ограниченная — въ 1879 году 4,780 пудовъ, изъ которыхъ 
3,260 было ввезено въ Новгородъ, а остальное количество 
распределилось между прочими станщями дороги, такъ какъ 
на Николаевскую дорогу было передано всего на всего 150 
пудовъ. Доставляются они преимущественно съ другихъ 
дорогъ — около 84%; въ томъ числ* Николаевская даетъ 
64,37о; Нижегородская 11, 77» и Рыбиноко-бологовская7,4%. 
На станцхяхъ дороги грузитси только 1б7о; бол-Ье другихъ 
въ Новгород* 7,87о ^ Чудов* 77©. Въ 1879 году продукты 
эти выгружались тлавнымъ образомъ въ Новгород* 3,260 
пудовъ; -затФмъ Ст. Русс*, Шимск* и прочихъ станщяхъ. 
Общ1Й характеръ передвижен1я разсмотр*нныхъ продук- 
товъ таковъ: перевозва мяса колеблется, выказывая на- 
клонность къ уменьшен1ю; домашняя провиз1я тоже пере- 
возитсм не равном*рно, однако къ концу перхода увеличи- 
лась значительно. Перевозка же молочныхъ продуктовъ 
постоянно возростаетъ и увеличилась въ 27а раза, нося 
характеръ ввоза. (Ст. табл. №N5 12 и 13). 

Б. Новоторжокая дор. Отчеты этой дороги не полны и 
не проведены по одной и той же систем* за вс* годы. Для 
скота совершенно не указаны ставши отправленхя; мелкШ 
скотъ не нодразд*ленъ по сортамъ, а показанъ подъ одной 
рубрикой. Для того, чтобы, хотя отчасти, пополнить недо- 
стающ1я св*д*н1я въ* таблиц* Хг 14 пом*щены данныя, 
полученный отъ правлен1я дороги, о передвижении скота 
въ 1879 году постанцхонно и пом*сячно. Однако общхе 
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выводы сд'Ьланы для мелваго скота огульно, потому что 
за отсутств1емъ подобныхъ даяныхъ въ остальные года ие 
съ чеиъ было сравнивать полученныя св'Ъд'&шя. Отчеты 
о мясныхъ и нолочныхъ продуктахъ, хотя не особенно бо- 
гатые рубриками, въ 1875 и 1876 гг. велись надлежащимъ 
образомъ. Съ 1877 же года графа прибыт1я почему то вы- 
пущена, такъ что всЪ расчеты пришлось сд'1&лать по дан- 
нымъ стараго — 1876 года. 

Крупный скошъ. Перевозка его по Новоторжской дорог* 
незначительна: въ 1879 году 576 головъ. 19,77о его полу- 
чается съ Николаевской дороги; остальные же 79,3^/0 даются 
станщями, особенно Ржевомъ 59,1^/о и Торжкомъ 19,9%. 
Выгружается онъ весь почти на Николаевскую дорогу — 
въ 1879 г. 568 головъ. Въ холодное время года прибы- 
ваетъ 28%, а въ теплое 72®/®; наиболее въ хюн'Ь и {юл-Ь. 

Мелкгй скошъ перевозится въ совершенно ничтожномъ 
количеств**; въ 1879 г. было перевезено 6 телятъ, 1 овца 
и 33 свиньи; которые почти вс* передавались на Нико- 
лаевскую дорогу — 36 головъ. Доставляется онъ, подобно 
крупному, Ржевомъ 63%, Торжкомъ 15,1% и друг, станц., 
а также 13% поступаетъ съ Никол, дор. Въ холодную по- 
ловину года идетъ 237°, ^ въ теплую 77%; наиболее съ 
сентября по ноябрь. 

Общ1Й характеръ передвиженхя скота, совершающегося 
въ самыхъ ограниченныхъ разм']&рахъ, благопр1ятный. Въ 
теченхе пятил']^тняго перхода перевозка и крупнаго и мел- 
каго скота увеличилась въ У\^ раза. 

Мясные и молочные продукты. Мясо. Въ 1876 году его 
было перевезено 25,778 пудовъ, которые и доставлялись 
преимущественно станцхями дороги: Ржевомъ 80,91о; Торж- 
комъ 12,7®/о и др. Съ Николаевской дороги передается всего 
только 3,3«/о; за то она получаетъ почти все, перевозимое 
по Новоторжской дорог*, мясо— въ 1876 г. 24,948 пудовъ* 
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Въ холодную половину года идетъ 48**/^; въ теплую 52®/^; 
наибол']&е съ сентября по ноябрь. 

Домашняя птица идетъ въ ограниченяомъ количеств* — 
въ 1876 году 286 пудовъ, изъ которыхъ 200 пуд. было 
выгружено въ Торжк* и 66 п. передано на Николаевскую 
дорогу. Доставляется она главнымъ образомъ — 60®/^ — Ни- 
колаевской дорогой; остальные 40% даются Ржевомъ18,8%, 
Торжкомъ 14,8% и др. станщями. Перевозится только съ 
ноября по январь. 

Масло коровье. Въ 1876 г. его перевезено 14,041 пудъ. 
Доставляется оно почти все — 97,7% — станд1ями дороги; 
бол-Ье другихъ даютъ Ржевъ 73,3%, Старица 9% и Тор- 
жокъ 8,7%. Съ Николаевской дороги поступаетъ только 
3,3%-, за то она получаетъ почти все масло перевозимое 
Новоторжской дорогой,— въ 1876 г. 13,732 пуда. Въ хо- 
лодную половину года перевозится 57,5% ; въ теплую 42^5% . 
Главная перевозка въ март'Ё, потомъ ноябр^Ь и декабр']^. 

Молочные скопы. Перевозка этихъ продуктовъ незначи- 
тельна — въ 1876 г. 2,619 пудовъ, которые почти вс* и 
переданы на Николаевскую дорогу— 2,453 пуда. Только 6% 
ихъ доставляется Николаевскою дорогою, остальные же 94% 
поступаютъ со станщй дороги, преимущественно изъ Ржева 
38,6%, Старицы 32,7% и Торжка 8,7%. Въ теплую поло- 
вину года идетъ 78 . •, въ холодную 22 % \ наиболее въ 1юн* 

и ШЛ'Ь. 

Въ общемъ перевозка мяса, колеблясь, возрастаетъ-, 
перевозка птицы, хотя не уменьшилась къ концу пер10да, 
выказываетъ наклонность къ паден1ю. Передвижеше масла 
коропьяго значительно сократилось, и только перевозка мо- 
лочныхъ скоповъ съ незначительными колебашями посто- 
янна возростаетъ. (Смотри таблицы К2Х2 14 и 15). 

В. Рыбинско-Боюговокая дор. Отчеты этой дороги дол- 
жны быть признаны самыми безукоризненными изъ вс1^хъ 
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отчетовъ. Ови подробны и въ теченхе всего перхода вре- 
мени велись по разъ принятой, вполн'Ь удовлетворительной 
Форм'Ь. Къ сожалЪн1ю и они не чужды общаго недостатка 
всЬхъ жед*знодорожныхъ отчетовъ — отсутств1я съЪцЪе\Ш 
о пом'Ьсячномъ передвиженш товаровъ. 

Крупный рогатый скотъ. По этой дорог"]^ перевозка бы- 
ков9 довольно ограниченная. Въ 1879 году 1.197 головъ. 
Грузятся они со сттнщй дороги; преимущественно Рыбин. 
ска61Д% и Б']&жецва 24,8 и передаются на Николаевскую 
дорогу — въ 1879 г. 1,183 головы. Въ холодную половину 
года перевезено 5%, а въ теплую 95%; наибол'бе въ 1юл']^. 
Отличительная черта Рыбинско-бологовской дороги это — 
значительная перевозка молочныхъ коровг^ что объясняется 
прохожден1емъ дороги по Ярославской и Тверской губернх- 
ямъ — м-Ьстности, гд* молочное скотоводство наиболее разви- 
то. Въ 1879 г. перевезено молочныхъ коровъЗ,235и г. почти 
ВС* переданы на Николаевскую дорогу для доставки въ Пе- 
тербургъ и Москву — 3,133. Къ сожал*тю, въ отчетахъ 
Николаевской дороги коровы не отд-блены отъ быковъ, по- 
чему съ положительностью нельзя сказать, сколько именно 
направляется ихъ къ каждому изъ названныхъ пунктовъ; 
но по даннымъ таблицъ >б 4 и 9 сл'бдуетъ предполагать, 
что къ Москв'Ь идетъ не болЪе 200 — 150 штукъ въ годъ. 
Нагружаются коровы: на Рыбинской 76,3%, Харинской 
8,7%, Бежецкой 9,1% и другихъ станцхяхъ дороги. Въ хо- 
лодную половину года идетъ 38%; въ теплую 62%. Глав- 
ная перевозка совершается въ март*; затФмъ съ шня по 
сентябрь. 

Мелкгй скотг. Перевозка всбхъ сортовъ этого скота 
на Рыбинско-бологовской дор. ограничена и лишена вся- 
каго значен1я. 

Телятг въ 1879 году было перевезено 134 штуки, изъ 
которыхъ 111 шт. передано на Никол, дорогу. Около 85% 
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ихъ даются стаащями дороги: Хариво 28,4%, Савелино 
15,7% и др. Остальные 15% прибываютъ съ Никол, до- 
роги. Въ холодную половину года идетъ 52%, въ теплую 
48%*, наибол'Ъе въ март'6 (къ Святой). 

Свиней перевезено въ 1879 г. 554 штуки; изъ яихъ 502 
было передано на Никол, дорогу, которая, съ своей сто- 
роны, даетъ около 1^|з% нагрузки свиней на Рыбинской 
дорог"]^. Все остальное количество доставляется станщявш, 
между которыми Б'бжецкъ 78,4% и Мета 13,2% занимаютъ 
первое м'1^сто. Въ теплое время перевозится 88%, а въ хо- 
лодное 12%; наибол'бе съ шля по сентябрь. 

Овецъ перевезено въ 1879 г. 164 штуки, изъ которыхъ 
150 передано на Никол, дорогу. 85% всей нагрузки достав- 
ляется станщями дороги: Хорино 54%, Б^Ьжедкъ 24% и пр. 
Съ Николаевской поступаетъ около 15% овецъ. Въ холод- 
ную половину года перевозится 35%, а въ теплую 65%; 
наибольшая перевозка въ октябре. 

Въ общемъ за пятил'Ьтшй перходъ времени, перевозка 
быковъ хотя и не уменьшилась, но давала значительныя 
понижен1Я. Перевозка коровъ возрастаетъ и увеличилась 
въ 17^ раза, хо1^я не безъ колебашй; тоже относится и 
къ телятамъ. Поразительно развивается перевозка овецъ, 
которая за 5 л'&тъ возросла въ 8 разъ. Къ сожал'Ън1Ю ко- 
личество перевозимыхъ овецъ такъ ничтожно, что подобная 
быстрота развит1я движен1я ихъ не представляетъ ровно 
никакого значешя. (Смотри таблицы >б>& 17 и 19). 

Мясные продукты. Мяса въ 1879 г. было перевезено 
143,683 пуда; изъ нихъ 141,520 пуд. передано на Никол, 
дорогу. Почти все это количество — 97*/р — дается восточною 
половиною дороги отъ Б'Ьжецка до Рыбинска. Главный ыЪ- 
ста нагрузки: В'Ьжецкъ 28,67о, Рыбинскъ 18%, Хорино 16% 
и др. Въ холодную половину года идетъ 63,3* /о, а въ теп- 
лую 36,3%; наиболее съ октября по декабрь. 
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Домашняя птица^ которой въ 1879 году было переве- 
зено 28,825 п., почти вся передается на Николаевскую до- 
рогу, а именно 28,777 пудовъ. Она также доставляется 
преимущественно восточною половиною дороги-, наиболее 
БФжецкомъ 62о|о, Рыбинскомъ 16,2 % , Род10новымъ 12,9% 
и друг. 



Ветчины и колбасы въ 1879 г. было перевезено 15,230 
пудовъ, которые почти ц'Ьликомъ переданы на Николаев- 
скую дорогу — 15,078 п. 99% всего нагружаемаго количе- 
ства этихъ продуктовъ дается восточною половиною доро- 
ги-, бол*е другихъ даютъ: Родшновъ 35,9%, Волга 31,3% 
и В*жецкъ 25,6%. 

Домашняя провгтя. Перевозка ея незначительна; въ 
1879 году 6,363 пуда, изъ которыхъ 1,050 было передано 
на Николаевскую дорогу; остальные же распределились 
между станщями дороги, особенно восточнаго участка, гдФ 
>одинъ Рыбинскъ получилъ 2,424 п. Доставляется она для 
нагрузки съ Николаевской дороги 74%, а остальные 26% 
со станщй восточной половины дороги; напр. Рыбинска 
13,9%, В-Ьжецка 4,6% и др. 

Въ общемъ перевозка мяса и птицы уменьшается^ а 
ветчины и дом. провизш возростаетъ. 

Молочныя продукты. Масло. Въ 1879 году его было 
перевезено 113,585 пудовъ, которые почти ц*ликомъ— 
112,899 п. — переданы на Николаевскую дорогу. Достав- 
ляется оно восточною половиною дороги, гд'Ъ Рыбинскъ 
даетъ 53,9% В*жецкъ 32,1% и проч. На долю западной 
половины падаетъ только 4% всей перевозки. Въ холод- 
ную половину года перевозится 45,3%, въ теплую 54,7%. 

Оырд. Въ 1879 г. перевезено его 34,465 пудовъ, изъ 
которыхъ выгружено на Николаевской дорогЪ 31,231 пудъ 
и въ Рыбинск'Ь 3,031 п. Доставляется онъ около 9% Ни- 
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колаевской дор., остальные же 91% преимущественно вос- 
точною половиною; наиболее рыбинскомъ 49,7%, В-Ьжец- 
комъ 22,6% и др. Въ- холодную половину года идетъ 24,6%, 
а вь теплую 75,4%; главная перевозка съ 1юля по ок- 
тябрь. 

Молочные скопы. Перевезено ихъ въ 1879 году 18,079 
пудооъ, которые почти ц'&ликомъ переданы на Николаев- 
скую дорогу — 17,997 пудовъ. Эти продукты являются 
какъ бы исключен1емъ изъ общаго правила, такъ какъ и 
западная часть дороги принимаетъ некоторое участхе въ 
доставк* ихъ, хотя на восточную приходится все-таки 897© 
всей перевозки. Наиболее даетъ В-Ьжецкъ 72%. Въ холод- 
ную половину года перевозится 40%. въ теплую 60%. 
Наибольшая перевозка въ шн'Ь. 

Въ общемъ характеръ перевозки вс^хъ молочныхъ про- 
дуктовъ чрезвычайно благопр1ятный. Она изъ года въ годъ 
увеличивается и значительно возросла. (Смотри таблицы 
№№ 18 и 19). 

Г. Боровичокая дор. представляетъ мало интереса^ какъ 
по незначительности передвиженхя скота, и продуктовъ, 
составляющихъ предметъ настоящаго доклада, такъ и по 
отсутствш сколько нибудь обстоятельныхъ данныхъ о ея 
д'Ьятельности. Таблица XI 16, составленная на основанш 
данныхъ, сообщенныхъ правленхемъ дороги, показываетъ, 
что разм'1^ры передвижешя скота ограничиваются н'ёсколь- 
кими штуками, а остальныхъ продуктовъ н'бсколькнми де? 
сятками пудовъ. Д*лать кашя либо закдюченхя на основа- 
Н1И данныхъ 8Т0Й таблицы не приходится 

П. Варшавская дорога. Отчеты этой дороги относительно 
перевозки мясныхъ и молочныхъ продуктовъ по станщямъ 
существуютъ только за 1875 и 1876 года. Поздн-Ье же 
есть данныя только о передвиженш упомянутыхъ грузовъ 
по направлен1ямъ; свЪд'Ьн1я эти слишкомъ недостаточны и 
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общ1е итоги, а также вычислеше процентовъ пришлось д'Ь- 
лать на оенованш данныхъ первыхъ двухъ л']^тъ. 

Передвижеше грузовъ по Варшавской дорог* совер- 
шается въ трехъ направлен1яхъ: къ Петербургу, Варшав-Ь 
и Вержболову. По услов1ямъ передвижен1Я къ райобу Пе 
тербургской Подком1шсс1Н собственно относится северный 
участокъ дороги отъ Петррбурга до Вильно (658 верстъ), 
но чтобы лучше отт-Ьнить передвиженхе грузовъ упомяну- 
таго участка, будутъ указаны въ общихъ чертахъ размеры 
движен1я и въ южномъ участк*. 

Крупный скотъ. Всего въ 1878 году скота перевезено 
13,324 головы. Съ дорогъ прямаго сообщен1я на Внршав- 
скую поступаетъ ЗЗ^о всего, перевозимаго ею скота и при 
тоиъ почти исключительно на северный ея участокъ, а 
ииенно: въ Ландварово-Роменской 23,77о; Орловско Витеб- 
ской 5,47©^ Динабурго-Витебской 3,37© и пр. Далйе, 
северный участокъ даетъ 58^57о, при чемъ главными ме- 
стами нагрузки являются: Луга 8,2*^/0, Мшинская 8,2^/о и 
Вильно 8,37о. Вол-Ье другихъ получаютъ скотъ въ этомъ 
участк*: Петербургъ 8Д63; зат-Ьмъ прилежащтя къ нему 
дачныя местности. Дал^Ье Динабургъ, Колкуны и Вильно. 
Южный участокъ доставляетъ только 8,57о скота; главная 
нагрузка въ Белосток* 47о- Пунктъ потребления Варшава. 
Незначительное количество передается на Либавскую до- 
рогу. По времени года на холодную и теплую его поло- 
вины приходится по ровну 50%. Половина всей перевозки 
совершается въ Апр'Ьл^Ь и Ма'6. 

Тежята доставляются только станщями дороги. Въ 1878 г. 
ихъ было перевезено 14,968 головъ-, 96% этого количе- 
ства доставляется сЪвернымъ участвомъ*, главнымъ обра 
зомъ Лугою 59,1% и Преображенскою 32,6%. М'бстомъ 
выгрузки въ этомъ участк'Ь является Петербургъ, который 
получаетъ 13^806 штукъ телятъ. 
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Южный участоЕъ даетъ только 4% телятъ, которые 
преимущественно доставляются въ Варшаву — въ 1878 г . 
410 штукъ. Въ холодную половину года перевозится 42 % , 
а въ теплую 58%. Наибольшая перевозка съ Марта по 
1юль, но самое большее количество привозится къ Святой 
.нед'блЪ. 

Свиней въ 1878 году перевезено 23,678 штукъ. Около 
8% доставляются дорогами прямаго сообщешя, по пре* 
имуществу прилегающими къ сЬвернов^у участку. Собствен- 
ными станщями 8Т0Г0 участка дается 21,5%., въ томъ 
числ* Дугою 3,5%; Островомъ 4,8%-, Новосельемъ 3,2%; 
Динабургомъ 3,1% и др. М'Ьстомъ выгрузки, далеко не 
первостепеннымъ, является Петербургъ; въ 1878 г.. въ немъ 
выгружено 1,182 штуки. Наибольшее передвижеше свиней 
происходитъ въ южномъ участк*, который даетъ 70,5%, 
Наиболее грузится на станщяхъ Гродно 16,7%, Ковно 
12,3%; Мовруцы 7,3% и др. Бол*е важными местами по- 
треблетя являются БФлостокъ въ 1878 г. — 2,487 штукъ и 
Варшава — 5,596 штукъ; но самое большое количество сви- 
ней — 13,107 штукъ. направляется черезъ Вержболово за- 
границу. Въ холодную половину года перевозится 17,5%, 
а въ теплую 82,5%. 

Овцы перевозятся въ ограниченныхъ разм'брахъ 1,943 
штуки въ 1878 году. Съ путей прямаго сообщешя север- 
ный участокъ получаетъ 2 % ; станщями же его доставляется 
82%; въ томъ числ* Дугою 34,4%; Новосельемъ 10,9% и 
др. Большая часть овецъ этого участка, равно какъ и изъ 
южнаго, доставляются въ Петербургъ — въ 1878 году 1,321 
штука. Остальное же количество по мелочамъ разд']&ляется 
между другими станщями. Южный участокъ даетъ 16%; наи- 
большая нагрузка зд'бсь производится въВаршав'1Ь — 10,6% и 
Вержболов'6 2%. Въ холодную половину года перевозится 
58,5%, а въ теплую 41,5%. 
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ОбщШ харавтеръ перевозки таковъ: передвиженхе бы- 
ковъ постоянно возростаетъ. Изъ мелкаго скота перевозка 
овецъ значительно возросла; свиней же колеблется, то ниже, 
то выше нормы. Перевозка телятъ постоянно уменьшается. 

(Смотри таблицы >Ш 20 и 21). 

ПередвжженЬ жясдыхъ продуктовъ. Мяса въ 1876 году 
перевезено 62,204 пуда. Дороги лрямаго сообщенхя пре- 
имущественно северному участку даютъ 10%; въ томъ числ1^ 
Ландваро-Роменская7,7%. Станщями этого участка достав- 
ляется 72о/о. Бол'Ёе другихъ даютъ: Псковъ 24о/о; Р-Ьжица 
11,Зо/о; Островъ 7,1%; Петербургъ 7,4% и пр. Местами 
потреблешя посл'Ь Петербурга, получающаго 26,283 пуда, 
являются почти всЬ станщи до Пскова, такъ какъ они 
гораздо больше получаютъ мяса нежели отправляютъ его; 
потомъ Вильно — 3,492 пуда. Южный участокъ даетъ толь- 
ко 18% мяса, которое доставляется изъ Гродно 5,8%; Бело- 
стока 10,2% и пр. станщй. М'Ьстомъ потреблешя являются: 
Варшава, получающая 13,116 пудовъ и Вержболово, гд'Ь 
выгружалось въ 1876 году 1,031 пудъ; 1,131 пудъ былъ 
переданъ на германск1я дороги. 

Птжцы въ 1876 году перевезено 90,830 пудовъ. Достав- 
ляется она только станщями дороги. Въ сЬверномъ участк*, 
дающемъ 38,5%, главными м']^стами нагрузки являются: 
Луга 11,5%, Новоселье 8% и Островъ 10,9%, а м-Ьстомъ 
выгрузки Петербургъ, получившШ въ 1876 году 24,592 
пуда птицы. Главное количество перевозимой Варшавскою 
дорогою птицы — 61,5 % , даетъ южный участокъ; болФе дру- 
гихъ нагружается въ Щепетов'Ъ 30,3%; Чижов* 17,3% и 
Лапахъ9%. Всю эту птицу потребляетъ почти одна Вар- 
шава— въ 1876 г. 64,469 пудовъ. 

Въ таблиц'Ь пом'Ьсячнаго передвижешя продуктовъ (Хе 23) 
мясные продукты подразд'Ълены на гораздо большее число 
рубрикъ, почему о распред*лен1И движен1я этихъ продук- 
товъ по времени года приходится сказать отд'бльно. 
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Иясо: ВсЬ сорта говядины 'идутъ преимущественно въ 
холодную половину года; на теплую приходится только 
копченаго мяса 2о/о; непоименованнаго 21о/о; св*жаго 16,5% 
и соленаго 24о/о. Телятина перевозилась только въ Феврале 
35о/о и Тюн* 65о/о. Свинина^ ветчина и колбасы перевозятся 
также большею частью въ холодную половину года; на 
теплую приходится 2,5о/о; 19о'о и 15о/о. Наибольшая пере- 
возка ихъ совершается передъ рождественскими праздни- 
ками и Святою нед'Ёлею. Особенно р:6зкимъ прим'&ромъ 
этого можетъ служить свинина, которой въ 1878 году, въ 
Апр-Ьл* было перевезено 64,9% всего годоваго количества. 
Окорока идутъ бол'Ье равномерно: на холодную половину 
приходится 56%, а на теплую 43%. Главная перевозка ихъ 
совершается съ Марта по Май. 

,, Живность, въ теплую половину года идетъ 72%. а въ 
холодную 28%; наиболФе въ Хюн*, Август-Ь и Октябр*. 

Поросята живые идутъ въ холодную 75 % , а въ теплую 
половину года 25%; наибол'Ье въ Декабре; битые всЬ пере- 
возились въ Декабр'6. 

Птица живая, въ холодную половину 37%; въ теплую 
63%; наиболее въ Хюн*, 1юл* и Декабре; битая въ холод- 
ную 81% и въ теплую 19%; наиболее съ Ноября по Ян- 
варь. 

Индюки жявые почти всЪ перевозятся въ холодную по- 
ловину, на теплую приходится только 2 % . Все количество 
было перевезено въ Март'Ь, Октябр']^ и Ноябр'Ь. 

Гуси живые, въ теплую половину идутъ 77% и въ хо- 
лодную 23%; битые же исключительно въ Декабр']^, Январе 
и Феврал*. 

Дичь: Главное время перевозки осень съ Сентября по 
Январь, почему на холодную половину года приходится 
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60% ч а на теплую 40%. Зайцы идутъ исключительно въ 
холодную половину года, причемъ главная перевозка со- 
вершается въ Декабр']^ и Январ'^Ь. 

Припасы съ^кстные въ холодную половину 52% и въ 
теплую 48% 

Относительно общаго характера передвижешя этихъ 
продувтовъ, по причин'б недостатка данныхъ, ничего ска« 
зать нельзя. 

По направлешю движешя перевозимые по Варшавской 
дорог'Ь продукты распред'Ьляются сл'Ьдующимъ образомъ: 

1. Къ Петербургу идутъ (отъ 50 до 1007^ всей пере- 
возки), телятина, ветчина, живность, живые поросята^ дичь, 
битая птица. 

2. Къ Варшав* (отъ 50 до 100о/о перевозки); мясо све- 
жее, непоименованное; оленье; копченое; свинина; колба- 
сы; поросята битые; зайцы; птица живая; гуси живые; 
съ'Ьстные припасы. 

3. Къ Вержболову (отъ 50 до 100о/о перевозки): языки 
бычьи, индюки живые, и гуси битые. Остальное количество 
этихъ продуктовъ разд'^^ляется бол'Ье или меН'Ье равном'^^рно 
между тремя направлен1ями. (Смотри таблицы >б1Мг 22, 23 
и 24). 

Иолочные продукты. Молоко въ 1876 году перевози- 
лось въ количеств* 24,896 пудовъ исключительно въ сЬ- 
верномъ участкЪ дороги, гд* доставлялось Суйдою 60,7о/<^; 
Сиверскою 31,2^/^ и Плюссою 5,27^ Все молоко выгружа- 
лось въ Петербург* 24,821. пудъ Въ теплую по- 
ловину года перевозилось 587*^ и въ холодную 42^^/0. Сгу- 
щенное молоко почти все 987*^ идетъ въ холодную поло- 
вину года и только 27о въ теплую. 

Иасло коровье: въ 1876 году перевезено его 36,393 пу- 
да. Дороги прямаго* сообщешя доставляютъ преимущест- 
венно северному участку 237^; изъ нихъ Ландвара-Ромен- 
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екая 11 560/0 и Динабурго-Витебская 7,87°. Станщи этого 
участка доставляютъ 70^/^; наиболее Петербургъ 13^° и 
Островъ 24о/о. Местами потреблен1я являются: Петер- 
бургъ — въ 1876 году 19,478 пудовъ, — потомъ прилегаю- 
1Ц1Я къ нему дачныя станщи до Луги и Вильно 4549 пуд. 
На Риго - Динабургскую дорогу было передано 1014 пу- 
довъ. Южный участокъ доставляетъ только 77\ которые 
нагружаются главнымъ образомъ въ Гродно 4,9^/° и на- 
правляются къ Варшав']^ — 3807 пудовъ, Ковно, Вержбо- 
лову и др. станщямъ. Въ теплую половину года перево- 
зится 48^/^, а въ холодную 52^/^- наиболее въ Декабр* и 
Март*. Сыръ^ перевозка котораго не обширна — въ 1876 г. 
9,375 пудовъ, доставляется на Варшавскую дорогу: около 
50^/ дорогами прямого сообщен1я; къ южному участку 
везутъ заграничный: АвстрШскхя 7,27° и Германск1я 21,7°/^; 
изъ русскихъ — Либавская 7,2о/^. Къ северному участку до- 
ставляютъ: Валт1Йская 8,7оД Риго- Дин абургская 3,6^° и 
Ландваро-Роменская 4,77^. Собственный станцш с*вернаго 
участка даютъ 35^/^, гдф болФе доставляютъ Петербургъ 
18 7о и Вильно 6,47^, которые въ то-же время являются 
и главными местами потреблен1я: первый въ 1876 году 
получилъ 3,221 пудъ, и второе 1Д58 пудовъ. Кром* того 
сыръ передавался и на дороги прямого сообщенхя: Дина- 
бурго- Витебскую 845 пудовъ, Ландваро - Роменскую 902 
пуда и др. Станцш южнаго участка даютъ 15^/®. Выдаю- 
щимся м']&стомъ потреблешя зд'^Ьсь является только одна 
Варшава 1,193 пуда. Въ холодную половину года пере- 
везно 52о/о, и въ теплую 48%. Наибол']^е съ Сентября по 
Декабрь. Объ общемъ характер'6 передвижсн1я втихъ про- 
дуктовъ по той же причин^^, какъ и о мясныхъ, ничего 
сказать нельзя. ^ 

По направленш молочные продукты относятся къ т-Ьмъ, 
которые главнымъ образомъ (отъ 50 до 100%) направ- 
ляются къ Петербургу. ("Смот. табл. 22, 23 и 24). 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 55 — 

Царскооельокая дорога должна быть разсматриваема, 
кавъ вспомогательный путь Варшавской лин1и, но, по 
оричин^Ь дороговизны тарифа и оригинальности существую- 
щихъ на ней порядвовъ, вс^Ьми изб'^Ьгается. Перевозка въ 
течен1е пятил-Ьтняго перхода выше 150 коровъ и 74 те- 
лятъ въ годъ не достигала, почему въ дЬл* передвижешя 
скота она никакого значешя не им'Ъетъ. Мясные-же и мо- 
лочные продукты по 9Т0Й дорог*]^ перевозятся подъ однимъ 
общимъ наименован1емъ со всЬми другими грузами и от- 
д^Ьльной отчетности объ этой перевозке не существуетъ, 
почему о ней ничего нельзя сказать. (См. Таб. }6 25). 

В. Вторая группа дорогъ съ характеромъ по преиму- 
ществу центроб'Ьжнымъ . Хотя некоторые грузы по втимъ 
дорогамъ также направляются къ Петербургу, но боль- 
шинство ихъ идетъ къ другимъ пунктамъ въ противолож- 
вомъ направленш. По отношенш къ н']^которымъ продук- 
таиъ Петербургъ даже является главдымъ м-^Ьстомъ на- 
грузки, чего совершенно не наблюдалось на дорогахъ пер- 
вой группы, исключая одного продукта — сгущеннаго мо- 
лока, Къ этой групп* относятся: Балтгйская дорога съ 
Дерптскою в*твью и группа Финляндскихъ дорогъ, 

1. Бадт1йская дорога. 

Отчеты этой дороги также не могутъ считаться удов- 
летворительными. Для всего скота вообще совершенно не 
показаны станцхи прибыт1я, что лишаетъ возможности 
сд'Ълать выводы о распреА']&лен1и перевозимаго скота по 
станщямъ дороги. Вс^Ь сорта мелкаго скота показаны подъ 
одною рубрикою. Рубрики мясныхъ и молочныхъ продук- 
товъ не многочисленны и, хотя за посл'^ёдше три года н']^- 
сколько расширены, но въ виду необходимости д']^лать об- 
Щ1е выводы за вс^Ь 5 л']^тъ, отд'бленныя рубрики приш- 
лось для общихъ итоговъ присоединять къ т-Ьмъ, отъ ко- 
торыхъ они были отд']&лены. 
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Крунный ОКОТЪ, котораго въ 1879 году было переве- 
зено 10,261 голова, доставляется преимущественно Эст- 
ляндскою и западною частью Петербургской губернш съ 
участка дороги на пространств'Ь 190 верстъ отъ Молоско- 
вицъ до ШарлотенгоФВ, гд']^ станщями наибольшей наг- 
рузки являются 1еве 15,2%, ИзенгоФъ 5,3%, Кап- 
пель 7,7%-, Везенбергъ 15,6% и Тапсъ8,6%. Зат-Ьмъ Ре- 
вель даетъ 6,3%, и Дерптская в'Ьтвь доставляетъ около 
10% всего перевозимаго Балт1Йсвою дорогою крупнаго 
скота . По времени года, въ холодную половину его идетъ 
43%, а въ теплую 57%. По словамъ Начальника товар- 
ной стаящи ВалтШской дороги, въ Петербургъ въ 1879 
году прибыло 6,029 головъ круп, скота. 

Иелк1Й окотъ. Въ 1879 году его перевезено 4,113 го- 
ловъ, по всей в'Ьроятности, преимущественно въ Петер- 
бургъ. Дерптская в'Ьтвь даетъ около 9%, а все остальное 
количество больше частью доставляется т-Ьмъ же участ- 
комъ, изъ котораго везутъ крупный скотъ, съ тою только 
разницею, что зд']&сь превалируютъ пункты ближе распо- 
ложенные къ Петербургу*, а именно: Молосковицы даютъ 
36,6% и Ямбургъ 10.6%; зат*мъ изъ Везенберга идетъ 
11% и Та пса 8,1.% Въ теплую половину года перевозится 
57,4%, а въ холодную 12,6%. Главная перевозка съ 
Марта по Май и въ Сентябре— Октябр*. 

Общ1й характеръ перевозки колеблющШся: она то воз- 
растаетъ, то падаетъ. Однако къ концу пер10да получи- 
лось возрастен1е перевозки, какъ крупнаго, такъ и мел- 
каго скота. (См. Таб. №N5 26 и 27). 

Ияоные продукты . Мясо . Въ 1879 году его перевезено 
30,279 пудовъ. На этомъ продукт* центробежный харак- 
теръ БалтШской дороги наиболее отразился: Петербургъ 
доставляетъ 68% нагрузки; поел* него идутъ 1еве 5,2%, 
Тосно 4,8% и друг. Потребляется оно главнымъ образомъ 
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(въ 1879 г.) Ямбургомъ 2330 пудовъ, Нарвою 13,228 п. 
и Ревелевгь 11,463 п. Зат']^мъ выгрузка мяса, хотя не 
въ значительныхъ разм^Ьрахъ, производится на многихъ 
другихъ станщяхъ дороги. Дерптская в^твь доставляетъ 
только 3% мяса. Въ теплую половину года перевозится 
30% и въ холодную 70%. Наибол'Ье съ Декабря до Марта. 

Дичь I птица. Въ 1879 году первой было перевезено 
14,871 пудъ, а второй 3,691 пудъ. По общему итогу 
50,9% этихъ продуктовъ доставляется Петербургомъ; 1еве 
4%; Таосомъ 4,6% и Везенбергомъ 25,9%. Числа эти 
скор'Ье относятся къ дичи, нежели къ птиц*)^, такъ вакъ 
Петербургъ получаетъ почти всю перевозимую дорогою 
тицу — 3,340 пудовъ. Дичь же доставляется въ Ревель 
13,656 пуд. и Балт1йск1Й портъ 675 пудовъ. Дерптская 
в'Ьтвь даетъ 2% дичи и птицы. Дичь перевозится почти 
вся 99% въ холодную половину года — преимущественно съ 
Ноября по Декабрь; птица же въ холодную — около 72%, 
а въ теплую 28%. Наибольшая перевозка съ Сентября 
по Ноября и въ Март'Ь. 

Съ^кстные припасы. Въ 1879 году ихъ перевезено 
9,908 пудовъ, изъ которыхъ 27^% даются дерптской ли- 
шею. На главной лин1и станщями нагрузки являются Пе- 
тербургъ 24,4%; Молосновицы 8,6%; 1еве 8,4%; Везен- 
бергъ 18,3%; Ревель 9,6% и Тосна 10,9%. Направляют- 
ся грузы къ Петербургу 2,252 пуда (1879 г); Ревелю 
5,695 пудовъ и по мелочамъ ко многимъ другимъ стан- 
щямъ. Въ холодную половину года идетъ 72%, а въ теп- 
лую 28%. Наибольшее передвижеше совершается съ Марта 
по Май и въ Ноябр'Ь. ОбщШ характеръ первдвижен1я 
таковъ же какъ и у скота: р'Ёзкхя колебашя въ ту и дру- 
гую сторону; но въ вонц']^ пер1ода увеличеше по всбмъ 
рубрикамъ мясныхъ продуктовъ. 

Ло направленйо движен1я они д']^лятся такъ: къ Петер- 
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бургу идетъ только одна птица. Съ1^стные припасы идутъ 
въ обоихъ направлешяхъ, хотя большая часть ихъ направ- 
ляется къ Ревелю^ но все-таки достаточно выгружается и въ 
Петербург*. Мясо - же и дичь преимущественно направля- 
ются къ Ревелю, (см. табл. >К№ 28 и 30). 

Иолочные продукты. Молоко перевозится по БалтШской 
дорог'Ь по']^здами большой скорости, въ которыхъ оно идетъ 
вм'Ьст']^ съ другими грузами, безъ особенной номенклатуры, 
подъ именемъ ^^товара большой скорости^, выд']&лить его 
изъ числа каковыхъ не представляется никакой возмож- 
ности . 

Иасло I Скопы молочные. Перваго въ 1879 году было 
перевезено 19,200 пудовъ, и вторыхъ 14,829 пудовъ. До- 
ставляются они: Петербургомъ 28,8 % ; Везенбергомъ 6,5%; 
Лайсгольмомъ 2,8% Дерптскомъ 3,3% Ревелемъ 3,7% и 
др., что бол-Ье относится къ маслу. Скопы же почти всЬ 
ВС* доставляются участкомъ отъ Кикерено до Нарвы. Въ 
этой местности выделяются по нагрузк*: Молосполицы 
21%; Ямбургъ 3,2% и Нарва 14,8%. Потребляются; ма- 
сло: Петербургомъ, который въ 1879 году получилъ его 
6,825 п., зат'Ьмъ дачными м'Ьстностями отъ Нов. Петергооа 
до Гатчины— 4052; Нарвою 1281 п; Ревелемъ 5560 и другими 
станц1ями по немногу. Молочные же скопы почти в(Л Пе- 
тербургомъ 14,593 п. Дерптская в']^твь даетъ 7% всего 
перевозимаго по дорог1& количества масла и скоповъ. Въ 
теплую половину года перевозится скоповъ 64% и масла 
46%, а въ холодную скоповъ 36% и масла 54%. Наиболь- 
шая перевозка скоповъ съ Марта по 1юль и масла въ Но- 
ябр'Ь и Декабр'Ь. 

Сыръ, котораго въ 1879 г. было перевезено 28,828 п., 
доставляется главнымъ образомъ морскимъ сообщенхемъ — 
около 74%; дерптская в-Ьтвь даетъ 1%; а остальныя25% 
станц1ями главной лиши, между которыми по нагрузк* 
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выдаются Лайсгодьмъ 4%, Ревель 5,8%; Балт1ЙскШ портъ 
3,9% и Тосна 3,2%. Морская доставна разд']^ляется меж- 
ду Реведемъ 57,3% и БалтШсвимъ портомъ 16,5%. Изъ 
пунвтовъ потреблен1я выдаются Петербургъ, получающШ 
3,461 пудъ сыра сухопутнаго сообщен1я и 3,118 пудовъ 
(въ 1879 году) морскаго сообщешя и Ревель 1,510. Почти 
все остальное количество направляется черезъ Цетербургъ 
въ Москву — 19,604 пуда Въ теплую половину года пере- 
возится 68%, а въ холодную 32%; наибол'^&е въ Апр'^ёл'!^ и 
Ыарт^^, а также Октябр']^ и Ноябр*)^. Общ1Й характеръ 
пербдвижен1я тавовъ же, вакъ и у мясныхъ продуктовъ. 
По направлешю передвижен1я: молочные скопы преиму- 
щественно идутъ въ Петербургъ. Сыръ также въ Петер- 
бургъ, и главнымъ образомъ черезъ него въ Москву. 
Масло же меньшею частью идетъ по направлешю къ Петер- 
бургу, а большею къ Ревелю. (См. таб ММ1 29 30). 

2. Группа Фхгндандскихъ дорогъ. 

Изъ отчетовъ вс1(хъ большихъ жел^^зныхъ дорогъ пе- 
тербургскаго района отчеты Финляндской дороги самые 
неудовлетворительные: крупный и мелк1Й скотъ показанъ 
подъ одною рубрикою; граоы прибытхя для скота не суще- 
ствуетъ . Св^&д'Ьн1я о постанщонномъ движенги молочныхъ 
и мясныхъ продуктовъ даны только для 1875 и 1876 года; 
въ остальныхъ же отчетахъ им']^ются только общхе итоги. 

Скотъ. По ГельсингфорскО'Петербургской линш въ 1878 
году его было перевезено 2^697 головъ. По общему пере- 
движешю съ другими лин1ями она перевозитъ около 10%: 
остальные же 90 % даются собственными станц1ями дороги, 
между которыми главными м']&стами нагрузки являются: 
Петербургъ 15,8%; Голицыно 12.3%; Выборгъ 13% Та- 
вастгузъ 6,5% а Трэскэнде 5,6%. Въ холодную половину 
года перевезено 29%, а въ теплую 71%. Но Гате-ХювиН' 
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гингской линги въ 1878 году перевезено скота 285 головъ. 
По общему движен1ю 30% (особенно съ ГельсингФ.-Петерб, — 
25,2%) и собственныхъ станщй около 70%. Главный стан- 
щи нагрузки: Сварто 17,3%; Лайо 12,6%-, Хювинге 16,9%. 
Въ холодную половину года идетъ 24%, а въ теплую 76%. 
Лбо-Таммерфорская лингя^ по которой въ 1878 г. прошло 
514 головъ скота, перевозитъ по общему движешю 44% 
(въ томъ числ* съ ГельсингФ.-Петерб. — 41,9%) и съ соб- 
ственныхъ станцШ 56%. Нагружается скотъ наиболее въ 
Тавастгуст* 5,6%; Кяйвисто 5,6%; ЛаймШоки 12Л% ивъ 
Або 7,1%. Въ теплую половину года идетъ 68% и въ хо- 
лодную 32%. 

Что касается общаго характера передвижен1я скота, то 
оно по главной — ГельсингФ.-Петерб. лин1и изъ года въ 
годъ падаетъ и уменьшилось за 4 года на 40%. Хотя по 
остальнымъ двумъ лин1ямъ передвиженхе скота возростаетъ 
и даже значительно^ однако малочисленность всего пере- 
движен1я скота по этимъ линхямъ д']&лаетъ не зам']^тнымъ 
8Т0 возраставге, и перевозка скота вообще по всей 
групп* дорогъ значительно упала. Объяснен! е этому об- 
стоятельству можетъ быть найдено только въ ежегодномъ 
возрасташи пригона скота въ Петербургъ простыми доро- 
гами, помимо жел^знодорожныхъ путей. Цередвиженхе скота 
гономъ возростаетъ потому, что приходящ1Й изъ Финлян- 
Д1И скотъ не представляетъ никакой опасности въ смысл*]^ 
разноса чумы, каковой тамъ никогда не бываетъ, почему 
движен1ю этому не препятствуюгъ ни земство, ни прави- 
тельство. Когда населенхе уб'^ёдилось, что железнодорожная 
доставка значительно дороже прогона, оно опять верну- 
лось къ прежнему способу доставки, пользуясь благопрхят- 
ными для него уСЛ0В1ЯМИ. 

(См. таблицу >6 31). 

Иясные продукты. Свтьоюая говядина^ которой по всей 
групп* дорогъ въ 1878 году было перевезено 26,873 цент- 
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иерч, доставляется преимущественно ГедьсингФорсо-Петер- 
бургской дин)ей, такъ какъ на долю Гапге-Хювингингской 
приходится 0,3%, а Або-ТаммерФорской 1,9% всей пере- 
возки. Главный м*ста нагрузки Петербургъ 38,8%; Вы- 
боргъ 6,1%; Лахтисъ 9,3% и Тавастгусъ 6,7%. Направ- 
ляются грузы преимущественно въ ГельсингФорсъ (въ 
1876 г.), который получилъ 11,356 цент., затЪмъ Таваст- 
гусъ 2.045,5 цент.; Выборгъ 4.076,5 цент, и кром* того 
большинство орочихъ станщй получаютъ его въ бод']Ье 
или мен-^^е значительномъ количеств'^. На долю Петербурга 
доставляется 1,120 центнеровъ. 

Дичь и птица. Перевозка ея незначительна; въ 1876 г. 
перевезено 5,077 цент. На долю Ганге-Хювингингской ли- 
ши выпадаетъ 0,1%; Або-ТаммерФорской 3,1% и Гель- 
сингФорсо-Петербургской 96,8% всей перевозки. Наиболее 
нагружается въ Петербург-Ь 9%; Выборг* 36,6%; Давид- 
стадт-Ь 11,8%, Лахтис*]^ 9,2% и Тавастгус* 7,5%. Снаб- 
жается ею преимущественно Петербургъ — 3.886,5 цент. 
(въ 1876 г.), а зат-Ьмъ уже ГельсингФорсъ — 761,5 цент. 

Съ^кстные припасы. Перевозка ихъ также мала — въ 
1876 году 3.958,5 цент. Ганге-Хювингингская перевозитъ 
4,3%; Або-ТаммерФорская 5,2% и ПетербургоГельсинг- 
Форская лишя 90,5% общаго количества съ-Ьстныхъ при- 
пасовъ. Нагружаются они преимущественно въ Петербург* 
38,8%; Тавастгус* 19,1% и ГельсингФорс* 14,8%. 

Стапщями выгрузки являются прежде всего: Гельсинг- 
Форсъ, который въ 1876 г. получилъ 1,073 центнера, по- 
томъ Керво, Тавастгусъ, Выборгъ и В-Ьлоостровъ. 

Въ общемъ перевозка только съ^стныхъ припасовъ воз- 
ростаетъ; передвижен1е же мяса, дичи и птицы умень- 
шается . 

По направлешямъ мясо и съестные припасы везутся къ 
ГельсингФорсу, а птица къ Петербургу. 

(См. таблицу >Ё 32). 
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Иолочныя продукты. Молощ въ 1876 г. его было пере- 
везено 26.955,5 цент. На долю Ганге-Хювиягингской па- 
даетъ 4%^ Або-ТаммерФОрской 3,3% и Петербурго-Гель- 
сингФорской 92,7% общей перевозки. Главныя м^ста на- 
грузки Сейшо 22,5%; Туренги 20%; Хювинге 7,9%; Трэ- 
сквнде 10% и Керво 13%. Направляется оно главнымъ об- 
разокъ въ ГельсингФорсъ, который получилъ въ 1876 г. 
16.681,5 цент.; зат^мъ въ Леопекоски 1.047,5 цент, и въ 
Петербургъ — 6.391,5 цент. 

Иасло. Перевезено его въ 1876 году 40.347,5 цент., въ 
томъ числ'Ь Ганге-Хювингингскою лин1ею 2,7%; Або-Там- 
мерфорскою 10,5% и Петербурго-ГельсингФорскою 96,3% 
всей перевозки. Грузятъ его преимущественно въ Выборг-Ь 
19,3%, Лахтис* 6,9%; Весс1ярви7,7% иТавастгус* 15,5%. 
Направляется оно по преимуществу въ Петербургъ, гд* 
въ 1876 году выгружено 20,756 цент, и ГельсингФорсЬ 
10.466,5 цент. Промежуточныя станщи также иолучаютъ 
его, но не въ большихъ разм'Ьрахъ. 

Сыръ. Перевозка его незначительна; въ 1876 г. только 
2.548,5 цент. На долю Ганге-Хювингингской лиши при- 
ходится 3,2%; Або-ТаммерФорской 2,8% и Петербурго- 
ГельсингФорской 94% всего перевозимаго по групп* до- 
рогъ сыра. М-Ьсто нагрузки Петербургъ 6,3%; Уттисъ 
12%; Кюммене 26%; Коусола 7%; Нюбго 6,9% и Лахтисъ 
13,4%. Направляются грузы сыра главнымъ образомъ въ 
ГельсингФорсъ, куда его въ 1876 г. было привезено 1,299 
цент.; потомъ въ Выборгъ 295 цент, и Петербургъ 327 
центнеровъ. 

ОбщШ характеръ передвижен1я вс^Ьхъ молочныхъ про- 
дуктовъ крайне благопр1ятный. Оно возросло за четырех- 
л-^ЬтиШ перходъ и при томъ весьма значительно. 

По направлешямъ масло идетъ преимущественно къ 
Петербургу; но не малая его доля направляется и въ 
противоположную сторону. Молоко же и сыръ почти 
исключительно идутъ къ ГельсингФорсу. 

(См. таблицу Ж 32). 
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УСЛ0В1Я перевозки. 
А. Перевозка живаго скота. 

Скотъ относится къ грузамъ такого рода, за которыми 
необходимо наблюден1е въ продолженш всего пути, почему 
ни одна дорога не аринимаетъ животныхъ къ нагрузк'Ь 
безъ проводниковг. Этнхъ посл']Ьднихъ обыкновенно пола 
гается по одному на три- четыре вагона крупнаго скота. 
Мелкхй скотъ однимъ хозяиномъ посылается очень р'^ёдко 
бол']^е одного вагона, всл']^дств1е чего проводники бываютъ 
почти въ каждомъ вагон'Ь. На большинств'Ь дорогъ провод- 
ники берутъ билетъ 3-го класса-, на нФкоторыхъ же та- 
риФъ пониженъ, напр. на Варшавской по 1 к. за версту 
(вм']^сто 1^|4, какъ въ 3-мъ класс']^) и не взимается госу- 
дарственный сборъ. На Николаевской дорог'^ё взималась за 
про^^здъ отъ Москвы до Петербурга по тарифу 4-го класса 
5 р. 21 коп., теперь же, съ 17-го Сентября 1880 года, по 
новымъ правиламъ — полагается на 3 вагона съ быками или 
на 50 штукъ барановъ 1 безплатный проводникъ; на 6 ва- 
гоновъ быковъ или на 100 штукъ барановъ и болФе 2 без- 
платные проводника, при услов1и принадлежности всего 
скота одному хозяину. Обратный про^Ьздъ втихъ проводни- 
ковъ въ Москву также безплатный. Помещаются провод- 
ники, какъ придется. Если въ по-Взд^ им']Ьется служебное 
отд-Ёленхе, — въ немъ*, въ противномъ же случае на тормаз- 
ной площадк']^ вагона или въ вагон'^ё вм'^Ьст']^ съ животны- 
ми. Оба послФднхе способа врядъ-ли могутъ быть допуще- 
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ны: пом'Ъщен1е на тормазной площадк'Ь отчасти опасно^ 
тавъ вакъ при свойственной нашимъ простолюдинамъ без- 
печности^ можетъ быть причиною нссчастныхъ случаевъ, 
а главное не даетъ никакой возможности укрыться отъ не- 
погоды и холода, что неминуемо отзывается на здоровь'Ь 
проводниковъ. Пом'Ьщенхе въ вагон'6 съ животными осо- 
бенно быками и того хуже. Въ вагон'Ь, во время теплой 
погоды до того удушливая и 'Ьдкая атмосфера, что даже у 
быковъ д^^лается воспалеше глазъ, а пом']&щать туда лю- 
дей, когда говорятъ объ улучшен1и пом'Ьщешя для скота, 
по меньшей м'Ьр'Ь безчелов']^чно . Остается одинъ только 
первый способъ, почему вс* жел'Ьзныя дороги обязательно 
должны устроить теплыя пом']&щен1я въ това|5ныхъ ваго- 
нахъ на манеръ того, какъ это сд']^лано на Николаевской 
дорог*]^ въ такъ называемыхъ ,,багажирахъ^. 

На дорогахъ же, гд']Ь им']&ются спецгальные вагоны безъ 
крышъ для перевозки скота, какъ по Тереспольской и При- 
вислянской, проводники скота перевозятся безплатно, но 
при этомъ Тереспольская дорога требуетъ пом^^щенхя про- 
вожатыхъ въ самихъ вагонахъ, гд']^ пом']&щается и скотъ, 
а Привислянская жел']^зная дорога разр']^шаетъ имъ нахо- 
диться въ вагонахъ 1П класса или багажныхъ. 

Противъ пом']^щен1я провожатыхъ въ вагонахъ для пе- 
ревозки скота сильно высказались торговцы скотомъ на 
Рязанскихъ жел*зныхъ дорогахъ, такъ какъ пом']^щешя на 
тормозахъ вагоновъ неудобно для провожатыхъ, а между 
тФмъ скотъ представляетъ товаръ ц-Виный, съ которымъ 
необходимо отправлять хорошихъ людей, то они, требуя н*- 
воторыхъ удобствъ, должны непрем'Ьнно пользоваться въ 
пути теплыми и удобными пом'&щешями. 

Число провожатыхъ согласно циркуляру Техническаго 
Инспекторскаго Комитета жел']&зныхъ дорогъ 20-го Мая 
1878 года, за ?6 6,574, определяется при повагонной от- 
правк']^ для крупнаго скота по одному человеку на 6 ваго- 
вовъ и по одному челов']&ку на 4 вагона мелваго скота. 
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Нагрузка производится, по большей части, съ обыкно- 
венныхъ товарпыхъ пдатФормъ, очень часто деревянныхъ, 
который не совс^Ьмъ удобны для скота. Во время сырой 
погоды, а при большой нагрузк*]^ отъ мочи быковъ и въ 
сухую погоду, доски намокаютъ и д^Ьлаются скользкими, 
отчего быки падаютъ и часто ^раздираются^, какъ гово- 
рятъ, т. е. у нихъ разрывается круглая связка бедра, по- 
чему быкъ не можетъ уже самъ придать конечности долж- 
ное положея1е, а будетъ стоять только въ такомъ случае, 
если ему приведутъ ее въ такое положеше искзхственно, 
ннприм'Ъръ свяжутъ ноги, чтобы они не разъ']&зжались. Та- 
кой быкъ, при т'Ьснот'Ь въ вагон']^, по большей части, 
вновь падаетъ и очень часто платится жизнью за не нор- 
мальную нагрузку и т*сное пом'Ьщенхе, о чемъ, впрочемъ, 
еще будетъ р']^чь. Самыми лучшими должны быть признаны 
земляныя, вымощенный камнемъ платФормы. Спецхальныхъ 
дворовъ, гд'Ь бы скотъ могъ стоять въ ожидан1И нагрузки, 
н'Ьтъ нигд-Ь, кром* Московской станщи Николаевской до- 
роги и Новгородской станц1И таковой же дороги. Изъ при- 
способленШ для корма и водопоя, кром'Ь корытъ и то не 
на всЬхъ станшяхъ, на погрузныхъ платФормахъ никакихъ 
не им'Ьется. На Московской станщи Николаевской дороги 
предположено устроить сарай-буфетъ, но до сихъ поръ 
предположен1е это еще не осуществлено. Между тЬмъ 
устройство подобныхъ приспособлешй необходимо, по край- 
ней мЪр'Ь, на станщяхъ большой нагрузки. Зд'Ьсь скоту 
очень часто приходиться ждать долг1е часы, ч'Вмъ удли- 
няется совершенно непроизводительно время его голодан1я, 
такъ какъ и посл'Ь нагрузки въ вагонахъ онъ ничего не 
'Ьстъ. Предварительно нагрузки, д']&лается о ней заявленхе 
за 10 — 24 часа, при чемъ оставляется задатокъ провозной 
платы. Если въ назначенное время скотъ не явится на 
станщю, влад']^лецъ его или теряетъ задатокъ, или платитъ 
штрафъ, напр. на Финляндской дорог'Ь 3 р. 43 к. за ва- 
гонъ. Въ случа-Ь же замедлен1я нагрузки со стороны до- 
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роги^ эта последняя ничего не платитъ скотовлад1&льцу, 
хотя подобные случаи бываютъ не р'Ьдко и весьма часто 
отзываются самымъ чувствителънымъ образомъ на инте- 
ресахъ скотовлад'Ьльца, не говоря уже о томъ, что они 
удлиняютъ срокъ голоданхя скота.' Нагрузка производится 
самымъ первобытнымъ образомъ. Если быкъ не охотно 
идетъ въ вагонъ, противъ него принимаются репрессивныя 
м*ры, пускаются въ ходъ ломая1е хвостовыхъ позвопковъ, 
закручиван1е ушей и пр., при чемъ отъ сильной боли быкъ 
бросается впередъ и такимъ образомъ попадаетъ въ вагонъ. 
Не последнюю роль при этой процедур* играютъ бичи и 
палки. Необходимо, впрочемъ, заметить, что часто попа- 
даются так1я быки, съ которыми трудно управиться, и 
приходиться даже отказаться отъ нагрузки ихъ. Никякихъ 
сколько нибудь ращональныхъ прхемовъ для нагрузки еще 
не придумано. Предлагаютъ, правда, воротъ, при помощи 
котораго быкъ, охваченный вокругъ туловища толстымъ 
ремнемъ, могъ бы быть втянутъ въ вагонъ. Но врядъ-ли 
дик1й быкъ, а таковые въ гуртовомъ скот* попадаются не 
р'Ьдко, позволитъ спокойно подвергнуть себя подобной ма- 
нипулящи; онъ будетъ также сопротивляться и биться, а 
следовательно и репрессивныя м*ры неизбежно пойдутъ въ 
ходъ. По распоряжешю Министерства Путей Сообщешя, въ 
вагонъ положено грузить не бол-Ье 8 быковъ, но на прак- 
тик* это распоряжен1е и прежде не применялось къ быкамъ 
мелкой (русской) породы. Теперь же, съ 17-го Сентября, 
на Николаевской дорог* допущена нагрузка такого коли- 
чества быковъ, какое „будетъ соответствовать пород* и 
росту перевозимаго скота^. Со времени издан1я этого цир- 
куляра по Николаевской дорог* возятъ въ вагон* не мен*е 
9 черкасскихъ быковъ и по 12 и бол*е киргизскихъ, при 
чемъ въ короткихъ вагонахъ быки просто набиты биткомъ. 
Подобная м*ра можетъ быть допущена только, какъ вре- 
менная, съ ц*лью понижен1я ц*нъ. Сд*лать же ея постоян- 
ною нельзя, потому, что большинство торговцевъ изъ-за 
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денежныхъ расчетовъ стараются грузить въ вагонъ сколько 
вА^^зетъ бывовъ. Регудирован1е нагрузки сообразно объему 
вагоновъ и съ в'1&сомъ или ростомъ быковъ, помимо воли ското- 
пронышленниковЪ) необходимо. Мелкаго же скота, по прави- 
ланъ^ полагается грузить не бол^^е 35 штукъ. Обыкновенно 
грузятъ меньше; р4дко когда больше. Въ упомянутомъ уже 
распоряженш Правлен1я Николаевской дороги разр']^шается 
нагрузка 50 барановъ. Нагрузка производится большею 
частью рабочими жел'^Ьзныхъ дорогъ; на Финляндской же- 
л1Ьзной дорог* — на средства отправителей, а если эти 
посл'Ьдн1е пожелаютъ воспользоваться услугами дороги, 
тогда они должены по этому поводу входить въ особое со- 
глашеше съ администращей дороги. На дорогахъ варшав- 
каго района нагрузка скота производится несколько 
иначе: такъ на дорогахъ Варшавско-Тереспольской и При- 
вислянской, скотъ, предназначенный къ отправк*, уже съ 8 
часовъ утра, а иногда и ран'^^е пригоняется въ загонъ, 
гд* онъ додженъ быть осмотр'Ьнъ ветеринаромъ и заклей- 
менъ. Загоны эти не вымощены, почему до крайности 
г|;азны: въ БрестФ даже л-Ьтомъ, въ Тюл* 1879 года, на 
краю загона стояла не лужа, а ц^лый прудъ вонючей во- 
ды, для стока которой не было сд'Ьлано никакихъ приспо- 
соблешй. 

ПриспособленШ для водопоя не им'Ьется, и скотъ бол^е 
14 часовъ до нагрузки и отправки по жел-Ьзной дорог* 
стоитъ не кормленный и не поеный, тогда какъ проведен1е 
воды къ загону изъ водопроводныхъ крановъ не представ- 
ляетъ большихъ затру днен1Й. 

Нагрузка и выгрузка скота производится самими ското- 
промышленниками, а дороги: Варшаво-Брестская и При- 
вислянская никакой платы за это не взимаютъ. Вагоны^ 
назначенные подъ нагрузку скота, подвозятся къ земляной 
платформ*, идущей вдоль одной стороны загоновъ, приле- 
гающихъ къ рельсовому пути; съ платформы въ вагоны 
кладутся деревянные мостки, по которымъ скотъ вводится 
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въ вагонъ и, глядя по усмотр-Ьшю хозяевъ, привязывается, 
или просто ставится поперегъ вагона, головами въ одну 
сторону, а иногда въ перем'Ьшку, т. е. одинъ волъ голо- 
вой въ одну сторону, другой рядомъ съ нимъ въ другую 
сторону. Такого рода нагрузка идетъ довольно усп-Ьшно, 
пока въ вагон* не тЪсяо; но при ввод* 7 и 8 штукъ жи- 
вотныя не идутъ въ вагонъ. Тогда силой раздвигаютъ 2-хъ 
воловъ, стоящихъ близь дверей вагона, на столько, чтобы 
просунуть голову входящему волу, а этому последнему 
ломаютъ хвостъ; отъ боли животное бросается впередъ, 
при чемъ раздвигаетъ стоящихъ въ вагон* быковъ и вти- 
скивается между ними. 

По утвержденнымъ Правительствомъ правиламъ, въ ва- 
гон* разрешалось ставить не более 10 штукъ воловъ 
крупной малоросс1Йской породы и 12 штукъ мелкой мест- 
ной породы. Но вслЬдств1е жалобъ Общества покровитель- 
ства животнымъ, что нагрузка въ этомъ количестве слиш- 
комъ велика, что животныя такъ стеснены, что они бук- 
вально не могутъ пошевелиться въ пути, что при паде- 
нш быка въ вагоне, онъ не можетъ встать за неимен1емъ 
места, отъ чего часто около него стоящ1я животныя его 
затаптываютъ до смерти, что вышеописанный способъ на- 
грузки скота при ломан1и хвостовъ, чрезвычайно жестокъ 
и мучителенъ и что для устранешя всего этого не сле- 
дуетъ разрешать скотопромышленникамъ ставить въ ва« 
гоне более 8 и 10 штукъ, было сделано распоряжен1е 
Правительствомъ, чтобы нагрузка въ вагонахъ ограничи- 
валась этимъ последнимъ количествомъ. 

Такъ какъ, вследств1е этого распоряжен1я, Варшаво- 

Тереспольская дорога ценность за провозъ отъ Бреста въ 

Варшаву не уменьшила, а продолжала взимать прежнюю 

повагонную плату, въ 31 р. 50 к., или 15\ к. съ вагона 

и версты, то Варшавск1е и Брестск1е скотопромышленники 

подняли цену на мясо, далеко выше того на сколько имъ 

приходилось платить более за провозъ скота отъ Бреста 

5* 
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въ меньшемъ количеств']^ на вагонъ, и вм'ЬстЪ съ гЬиъ 
подали Бъ м']^ствымъ властямъ просьбы о дозволен1и имъ 
по прежнему возить по 10 и 12 головъ въ вагон1^. По под- 
робномъ изсл']^дован1и этого вопроса м'^^стными властями, 
прошен1е скотопромышленниковъ было оставлено безъ по- 
сл1^дств1Й, но въ Август* м'Ьсяц'Ь 1879 г., было получено 
предписан1е отъ 4-го Августа 1879 года за Х2 8,593, отъ 
Техническо-Инспекторскаго Комитета, по отд']&лен1ю вксплоа- 
тащи, на имя Инспектора Варшаво-Тереспольсной жел'Ьз- 
ной дороги, по которому разрешалось грузить въ вагоны, 
устроенные для перевозки скота, по 12 степныхъ и 14 
м'бстныхъ воловъ, при чемъ повагонная плата не должна 
была быть увеличена, такъ что въ настоящее время въ 
каждый вагонъ ставиться не по 10 и 12 воловъ, что при- 
знавалось Обшествомъ покровительства животныхъ слио!- 
комъ много, а по 12 и 14 штукъ. Нагрузка этого количе- 
ства животныхъ конечно производиться еще съ большимъ 
трудомъ и страшнымъ мучен1емъ животныхъ, между т-Ьм-й 
мясо въ Варшав'Ь не подешев'Ьло, и возвышенная ц']&на оста- 
лась та же. 

Какъ Брестская, такъ и Привислянская дорога нагрузку 
и выгрузку скота предоставляютъ скотопромышленликамъ, 
а потому и никаквд плата за то не взимается. 

Вагоны, въкоторые грузится скотъ, на дорогахъ С.-Пе- 
терб. и Юго-восточнагорашна, обыкновенные товарные съ 
н'Ькоторыми приспособленхями. Эти посл']&дн1е заключаются въ 
устройств* четырехъ оконъ въ верхней части вагона-, крюч- 
ковъ на дверяхъ, при помощи которыхъ дверь можетъ дер- 
жаться непритворенною на '|4 аршина, а иногда люковъ 
въ одномъ изъ нижнихъ угловъ вагона. Недавно еще прак- 
тиковалась перевозка животныхъ въ глухихъ вагонахъ, что, 
впрочемъ, случается и теперь, какъ видно изъ акта, со- 
ставленнаго ветеринаромъ Кореневымъ и представленнаго 
въ Коммисс1ю. Окна въ большинств** случаевъ бываютъ 
3-хъ четвертей длины и 2-хъ ширины. Подобный отверст1Я 
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слишкомъ недостаточны для надле^кащей вентелящи ваго- 
новъ. Въ этомъ им'Ьла случай убедиться Петербургская 
Подкоммисс1я, когда осматривала бычью платформу Нико- 
лаевской дороги, причемъ въ одномъ изъ вагоновъ съ бы- 
ками при довольно ум-Ьренной утренней температур*, было 
найдено 33° С. *) Атмосфера въ вагонахъ отъ разлагающихся 
навоза и мочи настолько удушлива и переполнена ']Ьдкими 
амм!ачными парами, что не привычный челов'Ькъ не мо- 
жетъ пробыть въ ней и несколько минутъ. Несчастнымъ 
же быкамъ приходится оставаться въ ней по несколько 
сутокъ, результатомъ чего въ летнюю пору бываетъ весьма 
частое воспалец1е глазъ, и иногда цФлые гурты сплошь 
„плачатъ^, какъ выражаются проводники. Гораздо лучше 
въ этомъ отношенш вагоны, им'Ьюи^ге окна большихъ раз- 
м-Ьровъ; 1 аршинъ длины и ^/4 аршина ширины. Благодаря 
величин-Ь оконъ, быки имЪютъ возможность по одному и 
бол-Ье стоять головою къ окну и дышать чистымъ возду- 
хомъ. Но и эти окна им-Ьютъ свои, хотя весьма легко устра- 
нимыя, недостатки. Въ ихъ больш1я отверст1я быки сво- 
бодно прод'Ьваютъ голову наружу вагона, но вынуть ее 
обратно, особенно при большихъ рогахъ, не ум-Ьютъ. Во 
время же маневровъ, сопровождаемыхъ большими толчками, 
при встр-Ьч* съ поездами и при сильныхъ свисткахъ парово- 
зовъ, быки торопятся, толкаютъ другъ друга, скользятъ 
по мокрому полу, падають и часто душатся въ окнахъ, 
не будучи въ С0СТ0ЯН1И ни вынуть голову, ни встать на 
ноги, почему въ подобныхъ окнахъ необходимо сделать 
металлическ1я крестовины, дабы препятствовать быкамъ 
выдвигать головы изъ вагоновъ. Подобныа окна встреча- 
ются въ вагонахъ Николаевской и Варшавской дорогъ, но 
далеко не во всЬхъ, и въ любомъ по^зд* они являются 
только исключенхемъ. На Николаевской и Новгородской 
дорогахъ есть еще вагоны-р-Ьшетки, въ стФнахъ которыхъ 
вынуты доски черезъ одну. Л^томъ они очень удобны, но 
♦) 26,40 по К. 
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для ЗШ1Ы слишкомъ холодны^ почему въ эту пору употреб- 
ден1е ихъ запрещено *). На Николаевской дорогЬ имеются 
еще вагоны съ приспособленными дверями, въ верхней по- 
ловнн'Ь которыхъ имеется 5 узкихъ — въ два вершка ши- 
риною и 1 аршинъ длиною — отверстхй, каковыя, въ случа'Ь 
надобности^ могутъ быть закрыты при помощи пружины. 
Эти вагоны хуже предъидущихъ, такъ какъ вентилящя 
въ нвхъ совершается преимущественно въ средие-Ь вагона, 
въ отдаленныхъ же углахъ обм^нъ воздуха слишкомъ малъ. 
Если бы быки, подобно лошадямъ, стояли головами къ сре- 
дин* вагона, тогда имъ приходилось бы дышать все таки 
бол*е чистымъ воздухомъ. Теперь же, когда они стоятъ, 
какъ имъ заблагоразсудится, къ двери попадаютъ болФе 
сильные; слабые же и забитые стоятъ по угламъ и ду- 
шатся въ невыносимой атмосФер'6. Въ н-Ькоторыхъ изъ 
упомянутыхъ уже вагоновъ есть еще и люки въ одномъ 
изъ нижнихъ угловъ вагона. Хотя люки усиливаютъ тягу 
воздуха и т-Ьдгъ улучшають его, однако они им^ютъ весьма 
важное неудобство, обусловлеаное ихъ м-Ьсторасположе- 
н1емъ. При ихъ низкомъ положенхи, туда постоянно про- 
текаетъ навозъ, разжиженный, мочею, и разбрасывается 
по всему пути, что съ точки зр'Ьн1я ветеринарной совер- 
шенно допущено быть не можетъ. Кром* того, въ эти 
отверстия быки иногда попадаютъ конечностями и даже 
ц'Ьлыми частями туловища. Однажды на Николаевской до- 
рог* былъ случай, что быкъ во время остановки поезда 
совершенно пролезъ чрезъ это отверстхе и уб*жалъ. На 
т*хъ дорогахъ, гд* возятся быки тяжелые, откормленные 
на бард*, напр. ВалтШской, Варшавской и др. ихъ привя- 



♦) На Николаевской дорогЬ со времени разр^шешя нагрузки быковъ 
бод'Ье 8 въ вагонъ, подъ быковъ исключительно употребляются вагоны 
сер. Ъ^ въ ст1^нахъ которыхъ вынуто по 2 доски, а также вагоны сер, 
А. О и К. О съ большими окнами. Всё 8Ти вагоны отмечены б^ымъ крес- 
тонъ на дверяхъ, что означаетъ, что они предназначены исключительно 
подъ быковъ. 
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зываютъ къ кольдамъ, ввинченнымъ въ стЬну вокругъ 
всего вагона. На другихъ же, и въ томъ числ* на Нико- 
лаевской^ быки не привязываются. Не привязанные быки 
размещаются въ вагон*, какъ имъ вздумается, постоянно 
переходятъ съ м'Ьста на мФсто; т^синтъ одинъ другйго, 
причемъ бол'Ье слабому всегда достается сильн-Ье. Полъ 
вагона покрытъ массою въ четверть толщины разжижен- 
наго навоза, вслФдствхе чего быки, при толчкахъ отъ ма- 
невровъ и испуг* отъ свистковъ,скользятъ, падаютъ, раз- 
рываютъ себ* круглую связку бедра и уже не въ состоян1и 
безъ посторонней помощи подняться на ноги. Если про- 
водникъ во время не зам^титъ такого быка и не поды- 
метъ его, то бЬднягу толкутъ, давятъ, ранятъ, и онъ или 
вовсе околФваетъ, или прибыпаетъ па станц1Ю выгрузки 
весь избитый и еле дышащтй. Обусловливается же это явле- 
ние отсутств1емъ брусьевъ въ полу или подстилки, которая 
кладется только телятамъ и корова мъ. Везъ подстилки 
быку, совершеяно не привыкшему къ деревянному полу, 
въ данномъ случа* всегда мокрому, за отсутствхемъ брусь- 
евъ или какой либо шероховатости, трудно удерживаться 
на ногахъ при сильныхъ толчкахъ. Прп подстилк* ничего 
подобиаго не можетъ быть; вбирая въ себя жидюя части 
экскрементовъ и смешиваясь съ плотными частями ихъ, 
она приняла бы видъ мягкой подкладки, на которой быку 
гораздо легче держаться. Привязыванхе быковъ отчасти 
устраняетъ эти неудобства, но за то имЪетъ и свои не- 
достатки. При привязыванш четырехъ быковъ съ каждой 
стороны, они стоятъ настолько т-Ьсно, что лечь имъ нельзя, 
а приходится стоять въ одномъ и томъ же положен1и въ 
течен1и несколькихъ сутокъ, употребляя не малыя усил1я 
для поддержан1я себя въ равнов'Ьс1И во время толчковъ и 
маневровъ, отчего быки сильно устаютъ. Однако этотъ 
способъ имеетъ громадное преимущество потому, что даетъ 
возможность кормить и поить быковъ во время пути, о 
чемъ р-Ьчь будетъ дальше. Для мелкаго скота ни на одной 
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дорог']^, ЕромФ Варшавской, никавихъ приспособдеп1Й не 
существуетъ. На Варшавской дорог* имеются двухъ-этаж- 
ные вагоны, но они употребляются только въ южномъ 
учэстк* дороги, около Варшавы. Обыкновенно мелшй скотъ 
грузится въ тЪ же вагоны, какъ и быки, иногда же и въ 
совершенно глух1е. Въ виду того, что скотъ етотъ малъ, 
занимаетъ значительно меньшее пространство, рФдко гру- 
зится въ вагон'Ь въ количеств*]^ большемъ 35 штукъ, им^етъ 
подстилку, а иногда даже кормъ, перевозка его совершается 
при гораздо бол*е благопраятныхъ услов1яхъ, нежели бы- 
ковъ^ особедно если принять въ расчетъ, что этотъ сортъ 
скота доставляется изъ пунктовъ, расположенныхъ не по- 
далеку отъ, дентровъ, почему въ вагон* ему не приходится 
проводить очень долгое время. На дорогахъ же Царства 
Польсваго, а именно Варшавско-Тереспольской и Привис- 
ляндской введены нын* спещальные вагоны для перевозки 
скота, отличающ1еся отъ обыкновенныхъ лишь отсутств1емъ 
врышъ и устройствомъ внутри вагона на верху откидной 
лавочки для провожатыхъ. 

Вагоны эти можно признать удовлетворительными, хотя 
въ зимнее время въ открытыхъ вагонахъ, въ особенности 
при мятеляхъ, скотъ страдаетъ несколько отъ холода, но 
какъ вообще зима въ мФстностяхъ вышеупомянутыхъ до- 
рогъ, за редкими исключеп1ями, не продолжительна и не 
слишкомъ сурова, то въ виду кратковременной пере- 
возки, продолжающейся около 13 часовъ, вагонами этими 
можно пользоваться съ удобствомъ. 

На дорогахъ Юго-восточной Подкоммисс1И заявленха тор- 
говцевъ скотомъ относительно конструкцти вагоновъ сво- 
дились къ необходимости устройства рЬшетокъ въ ваго- 
нахъ или оконъ въ противуположныхъ ст^нахъ вагона 
такъ, чтобы доступъ св'Ьжаго воздуха въ быч1Й вагонъ 
былъ бы постоянный и быковъ бы продувало. Привязь бы- 
вовъ въ вагон* во время пути, охраняетъ ихъ, и скотъ, 
доставленный безъ привязи, даетъ говядину съ пятнами, 
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оттого что быки часто другъ друга портятъ, но такъ какъ 
привязь слишкомъ затруднительна, то этому скотопромыш- 
ленники не придаготъ особаго значен1я. 

11ереводка скота производится въ обыкновенныхъ товар- 
ныхъ или товаропассажирскихъ по'Ьздахъ. На н-Ькото- 
рыхъ дорогахъ, напр. Николаевской, въ известные товарные 
по'11;)да грузится преимущественно скотъ, почему они носятъ 
назван1е „бычьихъ^. На дорогахъ же, гдФ движенхе скота не 
совершается регулярно, вагоны съживьемъ приц'Ьпливаются 
къ товарному поезду; у каждой станщи въ такомъ по-бзд* 
то прибавляютъ, то выкидываютъ вагоны, что сопровож- 
дается сложными и продолжительными маневрами, которые 
отзываются на бокахъ животныхъ весьма чувствительно, 
о чемъ уже было сказано раньше. Скотъ перевозится въ 
слЪдующихъ поЪздахъ: 



По Николаевской дороге: 

>Г2 32 (воинсюй) въ пути отъ Москвы 36 час. 35 м.; 
прибываетъ въ Петербургъ въ 6 час. 25 м. утра. 

№ 34 (р'Ьдко, въ л'Ьтнее время) въ пути 49 час. 5 м.; 
прибываетъ въ Петербургъ въ 12 ч. 31 м. дня. 

Хг 36 въ пути 46 час. 45 м.^ прибываетъ въ 4 ч. 
50 м. дня. 

Хй 56 въ пути 43 ч. 25 м.; прибываетъ въ 4 ч. 45 м. 
ночи . 

>6 58 въ пути 43 ч. 30 м.; прибываетъ въ 6 ч. утра. 

№ 60 въ пути 48 час. 20 м.; прибываетъ въ 2 час. 
55 м. дня. 

№ 70 (изъ Бологое) въ пути 21 ч. 15 м., прибываетъ 
въ 5 ч. 25 м. ночи. 

Въ по*зд* Хг 70, а также и 56, возится преимущ,е- 
ственно мелкШ скотъ. 
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Боковые пут1 Николаевской дорогк: Новгородская дор. 

№ 4 (для перваго участка отъ Новгорода до Чудова 
въ течеши всего года, а для 2-го только въ л-Ьтнее время) 
въ пути (156 верстъ) 8 чяс. 25 мин., прибываетъ въЧу- 
дово въ 4 ч. 55 м. дня. Кром-Ь того въ л-Ьтнее время на 
первомъ участк* ходитъ п. Хз 16 въ пути (68 верстъ) 5 ч. 

18 м., прибываетъ въ Чудово 12 ч. 30 м. дня; вь жм- 
нее же время вместо этого поезда, но только по всей ли- 
вш ходитъ п. >Б12 (воинскгй) въ пути 13 ч. 20 м., при- 
бываетъ въ Чудово 10 ч. 45 м. вечера. 

Рыбжжеко-Бологовская дорога: по-Вадъ № 59 (тосарно- 
скотскШ) въ пути (280 верстъ) 22 ч. 40 м. (хода 12 ч. 

19 м., остановокъ 10 ч. 21 м.) приходитъ въ Бологое 
въ 1 часъ дня. Но передача совершается въ три часа дня, 
для чего паровозъ Николаевской дор. прибываетъ на ст. 
МедвФдево и оттуда беретъ вагоны съ быками. 

По Варшавской дороге: 

П. № 22 (воинск)й) ичъ Вержболова; хода (835 пер.) 
50 ч., прибываетъ въ Петербургъ 2 ч. 10 м. дня. 

П. № 24 (товарн.) хода 49 ч. 35 м., прибываетъ въ 
10 ч. 30 м. вечера и 32, прибывающШ въ 6 ч. 45 м. ве- 
чера. Въ случа* большаго передвижен1я скота онъ пере- 
возится также съ поездами Х2 >6 26, 28 и 30 хотя очень 
р4дво. 

Но БалтИской дороге: 

>в 14 (товаряо-пассажирск1Й) почти исклютительно для 
нелкаго скота; въ пути 17 час. 13 м.; прибываетъ въ 
Петербургъ въ 7 ч. 53 м. утра. 
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№ 102 для круанаго скота, въ пути 30 ч. 43 м., при- 
бываетъ въ 7 ч. 20 м. утра. Въ случа-Ь большаго пере- 
движен1я скота онъ возится па по^здахъ 1№ 106 въ пути 
30 ч. 33 м., прибываетъ въ 10 ч. 16 м. утра, >8 110 
въ пути 32 ч. 28 м., прибываетъ въ 2 ч. 58 м. дня 
и № 114, въ пути 29 ч. 39 м., прибываетъ въ 5 ч. 
55 м. дня. 

По Финляндской дороге: 

Съ поездами №№ 101 и 103,« со скоростью 20 верстъ 
въ часъ. Главные недостатки передвиженхя скотскихъ по- 
Фздовъ: медленность и опозданхя. Стоитъ только сравнить 
скорость поезда >й 32 Николаевской дороги съ ея же по- 
•Ьздомъ № 36-й: первый — смешанный — идетъ 36 ч. 35 м., 
второй — спещально быч1Й — идетъ 49 ч. 5 м., т. е. на 12 ч. 
30 м. дольше перваго, тогда какъ и 32 по'Ьздъ не отли- 
чается быстротою движен1я-, зат*мъ сравнить движен1е по- 
'Ьзда Х2 14 товарно-пассажирскаго БалтШской дороги, ко- 
торый идетъ 17 ч. 13 м. съ ея же по'Ьздомъ № 102, иду- 
щимъ 32 ч. 28 м., т. е. на 15 ч. 15 м. дольше перваго, 
чтобы вполнЬ уяснить себ'Ь черепашью быстроту, съ ко- 
торою перевозится скотъ. Второе зло— опозданхе по*здовъ — 
отзывается на интересахъ торговцевъ еще чувствительн'Ье, 
ч-Ьмъ медленность движен1я. Какова бы ни была эта по- 
следняя, разъ она установлена, съ нею всЬ считаются, и 
сообразно тому ведутъ свои расчеты. Опоздаше же ника- 
кими судьбами предусмотрено быть не можетъ; оно всегда 
застаетъ въ расплохъ и особенно тяжело на дорогахъ, ко- 
торыя передаютъ скотъ на поезда другихъ линтй. При опоз- 
дан1И, скотъ не успФваетъ попасть къ должному поезду 
другой дороги И иногда по суткамъ ждетъ сл-Ьдующаго по- 
езда. На оконечныхъ пунктахъ опозданхе разстраиваетъ 
торговые расчеты, въ иныхъ случаяхъ даже обусловли- 
ваетъ значительное колебан1е цФнъ, напримеръ въ Петер- 
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бург*, гдЪ ц'Ьна на мясо всегда колеблется отъ 10 до 20 
коп, въ пуд*, сообразно имеющемуся на рынк* количеству 
скота. Правильность двиясен1я и увеличенхе скорости по^з- 
довъ со скотомъ должны быть одною изъ главныхъ заботъ 
всЬхъ жед-Ьзнодорожныхъ правленШ. Прибываю1Ц1Й въ Пе- 
тербургъ по Николаевской и Варшавской дорогамъ скотъ 
не оканчиваетъ еще этимъ своего путегаествхя, а подается 
для выгрузки на особенную бычью платФорму, устроенную 
Николаевскою дорогою между скотопригоннымъ дворомъ и 
Варо1авскимъ вокзаломъ. Съ Николаевской дороги на бычью 
назначены два особые поезда, Хз 211 прибываетъ въ 6 ч. 
30 м. утра и Хг 213 прибываетъ въ 7 ч. 45 м. утра. 

Въ виду того, что поезда весьма часто запаздываютъ 
и не усп^вають прибыть на постъ Петербургъ 2-й ко 
времени отхода только что названныхъ по^здобъ; да и 
есть так1я поезда, которыя прибывнютъ позже 7 ч. утра, 
они подаются на бычью платформу съ экстренными поез- 
дами. 

Съ Варшавской дороги также 2 раза въ день передают- 
ся быки: въ 9 ч. 25 м. утра и 5 ч. 15 м. вечера. Хода 
отъ Петербурга 2-й до бычьей 30 м. и отъ Варшавской 
станщи 10 минутъ. Отправка скота съ особыми поездами, 
вакъ изъ Бреста, такъ и изъ Ковеля въ Варшаву идетъ 
совершенно правильно. 

Отъ перваго города т. е. отъ Бреста поезда идутъ со 
скоростхю 20 вер. въ часъ, а часть скота перевозится 
съ товаро-пассажирскимъ поЬздомъ, который двигается со 
скорост1Ю 30 верстъ въ часъ, такъ что скотъ находится 
въ дорог']^ не болЪе 13 часовъ и самая большая остановка 
на пути 1 ч. 33 минуты. — На столь малое пространство 
н'Ьтъ надобности въ приспособлен1яхъ въ пути для корма 
или водопоя. 

По^^зда эти ко дню торга въ Варшав* приходятъ: 
1-й въ 2 часа 16 мин. ночи. 
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2-й у, .4 „24„ „ 

3-й » 6 „ 31 „ ^ 

и съ товаро-пассажирсвимъ 

* 

поЬздомъ въ 7 час. 34 мин. утра. 

Первые три по'бзда подаются въ выгрузнымъ плат- 
Формамъ отъ 6 до 7 часовъ утра, товаро-же пассажирскШ 
по'Ьздъ въ 8 ч. утра. 

Отъ Ковеля поезда со скотомъ идутъ со скорост1ю 25 
верстъ въ часъ и находятся всего въ пути 16 часовъ, а 
потому также н'Ьтъ надобности въ кормленги или въ во- 
допо* въ пути. Къ торгу въ Варшаву они приходятъ въ 
7 час. утра и немедленно выгружаются. 

По']&зда приходятъ всегда во время; на опаздыван1е 
или задержки ихъ въ пути нивакихъ заявлен1Й д'Ёлаемо 
не было и, по словамъ Управлен1Й дорогъ, не было случая 
съ открыт1я этихъ ЛИН1Й, чтобы хотя одинъ изъ скотсвихъ 
по'Ьздовъ опоздалъ къ торгу, что впрочемъ и подтвердили 
т'В скотопромышленники, воторыхъ Коммисс1я вид']&ла. 

Пряное сообщенхе. Въ рахон']^ Петербургской подкоммисги 
важно прямое сообщеше: Николаевской д. съ Рыбинско Боло- 
говскою и Новгородскою, такъ какъ по прямому сообп^ен1Ю 
съ другихъ за московныхъ дорогъ приходитъ скотъ и то 
вь самомъ ограниченномъ количеств'^ только съ Москов- 
ско-Рязанской дороги. Зат'^^мъ Варшавской д. съ Динабурго- 
Витебской и Либаво-РоменскоЙ. 

Какъ только что было сказано, по Рыбииско-Бологов- 
смой д, на станщю Бологое скотъ прибываетъ въ 1 часъ 
дня. Въ тотъ-же день онъ можетъ попасть на Николаев- 
скую дорогу только на сл^дующ1е по']&зда: № 32 въ 2 ч. 
20 м. дня, XI 60 въ 3 ч. дня и Хг 36 въ 4 часа дня. 
Когда эти по'1^зда прибываютъ изъ Москвы въ Бологое 
уже въ полномъ состав!) и новыхъ вагоновъ приц'Ьпливать 
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къ нимъ нельзя, что обыкновенно и бываетъ, приходится 
ждать другаго дня и отправлять скотъ съ однимъ изъ сл-Ь- 
дующихъ по^здоБъ: X? 56 въ 7 ч. 30 м. утра; № 58 т. 
9 часовъ 45 м., № 34 въ 11 ч. 15 м. утра. Кром* того по- 
Ьздъ № 70 ходитъ только отъ Бологова до Петербурга 
въ 8 ч. 10 м. утра. Въ этомь по^зд* преимущественно 
перевозится мелк1Й скотъ; иногда-же онъ бываетъ и въ 
№ 56-мъ. 

На этой дорог'Ь производится просто передача ваго- 
новь безъ перегрузки ихъ, при чемъ паровозъ Никол«ев- 
ской дороги забираетъ вагоны * со станщи МедвЪдево. 

На Новгородской дороге л']&томъ скотъ прибываетъ въ 
Чудово въ 12 ч. 30 м. дня и въ 4 ч. 55 дня, зимою -же 
вместо 12 ч. 30 м. дня въ 10 ч. 45 м. вечера. На этой 
ставши происходитъ перегрузка скота изъ узко-колейныхъ 
вагоновъ Новгородской дороги въ большхе вагоны Нико- 
лаевской, на которую скотъ ыожегъ попасть только вече- 
ромъ потому, что перевозится съ этой дороги скотъ ис- 
ключительно . по']^здами ]У^ 70 и 56. Первый отходнтъ въ 
9 ч. 18 м. вечера и второй въ 10 ч. вечера. Кром*]^ то- 
го черезъ Чудово проходятъ Х» 58 въ 10 часовъ 30 м. 
вечера, >6 32 въ 12 ч. 8 м. ночи, № 34 въ 12 ч. 43 м. 
ночи, >6 60 въ 5 ч. 35 м. утра и Ле 36 въ 8 ч. 20 м. 
утра, но на вс* эти по'Ьзда скотъ съ Новгородской дороги 
почти никогда не принимается. Въ л'Ьтнее время скоту 
приходится непроизводительно ожидать отъ 4 до 8 ч., но 
еще хуже тому скоту, который зимою прибываетъ въ Чу- 
дово въ 10 ч. 45. вечера, почти всл1^дъ за отходомъ 
№№ 56 и 70, всл']Ьдств1е чего ему приходится ц']Ьлые сут- 
ки ожидать, если не представится возможность пряцЪпкть 
вагоны къ какому либо изъ остальныхъ по'1^здовъ, что 
случается очень р'Ъдко. 

Варшавская дорога получаетъ скотъ съ Ландварово^Ромен- 
ской дороги^ которая доставляетъ его въ Вилейку въ 
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11 ч. утра и въ три часа дня; Варшавск1е-же по*зда про- 
ходятъ № 22 въ 12 ч. 33 м. ночи и 32 въ 8 ч 26 м. утра. 
Съ этой дороги скотъ грузится преимущественно на п. 
Х2 22^ почему ему приходится ждать на станц1И отъ 91/2 
до 13 1/2 часовъ, тогда какъ по Роменской дорог* долженъ 
быть поФадъ^ согласованный вполн* съ № 22, потому что 
онъ воинсюй: а для воинскихъ по']^здовъ установлено пря- 
мое безъ прододжитедьныхъ остановокъ сообщен1е. На 
Ст. Динабургг проходятъ поезда Варшавской дороги: ^Гг 22 
въ 10 ч. утра и Хг 32 въ 8 ч. 25 м. утра. На этотъ по- 
сл'Ьдн1Й преимущественно грузится, скотъ съ Динабурго 
Витебской дороги. Св']Ьд'6н1Й о времени прибыт1я въ Дина- 
бургъ поФздовъ Иитебскоой дороги не имеется. На доро- 
гахъ Варшавскаго рахона не им-Ьется прямаго безперегру- 
зочнаго сообщен1я для скота. 

На отсутств1е его особенно жалуются Ефремовское 
Земство и Городская Дума. 

Свиньи изъ Ефремова отправляются въ Варшаву чрезъ 
Елецъ по Орловско-Грязской жел-Ьзной дорог* и перегру- 
жаются въ Едьц*, чрезъ что товаръ худ*етъ и нередко 
свиньи ломаютъ ноги. 

Неустановлен1е прямаго безперегрузочнаго сообщен1я 
въ Ельц*, происходящее по нежелан1ю Правлешя Общества 
Орловско-Грязской железной дороги, подробно выяснено 
въ доклад* Варшавской подкоммиссхи по описан1Ю Ряжско- 
Вяземской железной дороги. Стр. 80—83. 

На дорогахъ Юго-Восточной подкоммисс1И получались 
жалобы на продолжительное ожидайте скотскихъ по*здовъ 
на передаточныхъ станц1яхъ. такъ напр. въ Грязяхъ скот- 
СК1Й поЬздъ стоитъ по суткамъ, отправляется поел* вс*хъ 
по*здовЪ) и отправка называется скорою, если по*здъ от- 
правятъ изъ Грязей поел* 18 часовой остановки. Благо- 
даря задержкамъ на передаточныхъ пунктахъ, скотск1Й 
поЬздъ отъ Грязей до Москвы (460 верстъ) идетъ трое 
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сутокъ, между т-Ьмъ такой - же по-Ьздъ изъ Москвы до 
С.-Петербурга проходитъ 600 верстъ въ 33 часа. 

При большей скорости перевоза скот7> теряетъ меньше 
вФса, а мясо получается лучшаго качества. 

Во изб'Ьжаше втой продолжительной стоянки предла- 
гается м'Ьра отправлешя скотопромышленниками быковъ 
ц1и[ыми по'Ьздами; тогда для такихъ спецхальныхъ по']&з~ 
довъ не встр']Ьчалось-бы задержки не только въ пунктахъ 
передачи, но и въ м-Ёстахъ посадки. 

Дороги могли-бы согласиться, чтобы таше спепдальные 
по'Ьзда со скотомъ принимались на передаточныхъ станщяхъ 
во всякое время — вн* очереди. Этимъ достигнута была-бы 
бол^^е скорая доставка скота въ Москву и въ Петербургъ. 

Для мелкихъ - же отправокъ сл'Ьдовало - бы установить 
особые по']Ьзда, которые отправлялись-бы въ изв'Ьстные дни 
напр. 2 раза въ нед']^лю, и на которые грузился-бы скотъ 
въ пазначенное время. 

Еормъ и водопой. Во время пути такими удобствами 
пользуются молочныя и племенныя животныя, да иногда 
мелкШ скотъ. Быкамъ ни на одной дороге отъ погрузки 
до выгрузки не даютъ ни ']Ьсть, ни пить, Объясняется 
это обстоятельство всегда отсутствхемъ особенно для 
того предназначенныхъ приспособленШ, безъ которыхъ 
будто - бы кормленхе скота въ вагонахъ немыслимо, а 
приспособленхя стоятъ дорого и жел']&зныя дороги ихъ 
д1Ьлать не хотятъ. Действительно приспособлен1я, уст- 
раиваемыя на заграничныхъ дорогахъ, въ род^, на при- 
м^ръ, откидныхъ ст*Ьнокъ стоятъ дорого около 1000 
рублей на вагонъ, что видно изъ доклада Г-на Алтухова 
Императорскому Техническому Обществу, представленнаго 
въ Коммисс1Ю. При передвижен1И скота около 1000 — 1500 
головъ въ день, какъ это бываетъ на Николаевской до- 
рог*^ пришлось-бы приспособить не мен-Ье 800 — 1200 ва- 
гоновъ, на что потребуется громадный капиталъ. Если 

заграницею и тратятъ подобныя суммы на приспособлен- 

6 - 
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ные вагоны, то тамъ подобная затрата им'Ьетъ разумный 
основан1я. Большинство различныхъ арисаособлен'1Й устро- 
ено на айглШскихъ дорогахъ, гд* скотъ чрезвычайно цен- 
ный, изн-Ьженный уходомъ, и неудобство перевозки, вл1я- 
на его здоровье и вн^шнШ видъ, значительно понижаютъ 
ценность быка. Другое дФло у насъ. Быки наши ценятся 
таххтиш 120— 130 руб., къ уходу не привыкли, вовсе не 
изнежены, и для нихъ дорого стоющпхъ приспособлен^ 
совсЬмъ не требуется. Если-бы быки привязывались и раз- 
мещались въ вагон*]^ бол-Ье правильно, въ род* того, какъ 
это д'Ёлается съ лошадьми, и клалась-бы подъ ноги под- 
стилка, которая вбирала-бы въ себя мочу, то явилась бы 
полная возможность ставить по средия-Ь вагона простое 
корыто, въ которое вода можетъ наливаться изъ обыкно- 
веннаго крана на любой станщи съ продолжительною ос- 
тановкою, а сЪао класть на полъ или надъ этимъ коры- 
хомъ можно устроить козлы съ обыкновенными яслями для 
сФна, откуда быки преспокойно всю дорогу могутъ Фсть и 
пить. Эти приспособлен1я просты, дешевы и даютъ воз- 
можность быкамъ есть, когда и сколько угодно. Правда, 
въ такомъ случае требуется ставить въ вагонъ не бол^е 
8 быковъ, но при 12 быкахъ въ вагон'Ь врядъ-ли и откид- 
ныя ст-Ьнки помогутъ, такъ какъ 12 быковъ не могутъ по- 
м'Ьститься поперекъ вагона и всЬ одновременно Фсть изъ 
стоящихъ вн* вагона корытъ. При столь т-Ьсной нагрузке, 
когда быки набиты въ вагон*, какъ сельди въ бочк*, ос- 
тается одна м']&ра: на изв'Ъотныхъ пунктахъ выгружать 
скотъ для питья и поенхя. Но объ этой мФр-Ь ни ското- 
промышленники, ни проводники и слышать не хотятъ, 
такь какъ разгрузка, а особенно вторичная нагрузка, тре- 
буютъ много времени и труда, потому, что скотъ, однажды 
ИСПЫТНВШ1Й неудобство пребыван1я въ вагон-Ь, совсЬмъ от- 
казывается идти туда вновь, и съ нимъ гораздо больше 
возни при вторичной нагрузк-Ь; приходится, какъ гнворятъ 
проводники, ,5Ломать^ скотъ, т. е. насильно его пихать въ 
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вагоны. Всл'Ьдствхе этого кормленхе вн'Ь вагонопъ должно 
быть допущено только на станщяхъ перегрузки^ гд-Ь скотъ 
неизб'Ъжно выгон&ется изъ вагона, что бываетъ при про- 
должительномъ путешеств1и изъ Оренбурга и другихъ от- 
даленныхъ пунктовъ. По этому крайне желательно про- 
должен1е опытовъ, начатыхъ Ветеринаромъ Кулешовымъ, 
перевозки быковъ съ кормлен1емъ и питьемъ въ вагонахъ 
безъ всякихъ пудреныхъ приспособлен1Й, большинство ко- 
торыхъ стоитъ такъ дорого, что не по силамъ натаимъ до- 
рогамъ за весьма редкими исключенгями. Если- бы Даже до- 
роги и р'Ьшились затратить на подобный приспособленхя 
значительный средства, то неизбежно пришлось- бы еще 
повысить тариФъ, тогда какъ онъ и теперь бол'Ье ч-^&мъ зна- 
чителенъ; сл'Ьдуетъ добиваться понижешя его, а не возвы- 
шешя. Дача-же пищи и воды скоту необходима потому, 
что при теперешнихъ условхяхъ онъ голодаетъ и не пьетъ 
до 5 и бол*е сутокъ (по прямому сообщешю съ Ромен- 
ской дорогой), что отзывается не благопрхятно на общее 
его состоянхе, а следовательно и стоимость скота. 

Вмянге желгьзнодорожной перевозки на здоровье и вгьсъ 
быковъ: Когда идетъ р^чь объ этомъ предмет'Ь, жел'бзнымъ 
дорогамъ всегда ставятъ въ прим'Ьръ прогонъ скота, во 
время котораго этотъ посл-Ьдшй будто-бы откармливается 
и приходитъ къ м']&сту назначешя въ бол^е удовлетвори- 
тельномъ состоянш, нежели онъ «ышелъ съ м-Ьста. По сло- 
вамъ Ветеринаровъ, которые по поручен1Ю Министерства 
Внутреннихъ Д-Ьлъ иясл-Ьдовали услов1я прогона скота, по- 
добное явлен1е действительно наблюдается, но только тогда, 
когда скотъ идетъ не спешно и кормъ и питье, даваемые ему 
во время путешеств1я, мало чФмъ отличаются отъ т-Ьхъ, 
къ которымъ онъ привыкъ. Во время-же далекихъ ауте- 
шеств1й, когда скоту приходится проходить громадныя про- 
странства и идти при совершенно другихъ климатическихъ 
и топографическихъ услов1яхъ, наприм^ръ донскому или 

киргизскому скоту, привыкшему къ степному корму и во- 

6* 
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д*, по Новгородской и Петербургской губернш, гд'11 кормъ 
и вода болотные — совершенно другихъ качествъ — и къ 
тому-же постоянно перем-Ьиные, съ трудомъ можно допус- 
тить подобное увеличеше в-Ьса и откорма животнаго, т'Ьмъ 
бол']&е, что точныхъ яаблюдешй и взв']&шиван1Й сделано не 
было. Когда -же по торговымъ соображен1ямъ или въ виду 
появившейся въ гурт'Ь чумы^ скотопромыжленники уско- 
ренно гонятъ скотъ, исхудаше и истощен1е этого посл^д- 
няго стоитъ вн-Ь всякаго сома'Ьн1я*). Сл-бдовательно и при 
прогон* скотъ не всегда приходитъ къ м-Ьсту назначвн1я не 
толь|со въ лучшемъ вид'Ь, но даже и въ такомъ, въ какомъ 
онъ вышелъ первоначально. Во время жел']^8нодорожной пере- 
возки, при нын'Ьшнихъ услов1яхъ, — безъкормаи питья — скотъ 
теряетъ въ в-ЬсЬ, хотя размеры этой потери точно не ус- 
тановлены и опред-йлеше условШ, могущихъ, если не окон - 
чательно уничтожить эту потерю в-Ьса, то значительно со- 
кратить ея, почти не сделано. Надъ русскимъ скотомъ 
произведено три ряда опытовъ: на К1ево- Брестской дорог** 
Г. Фаберомъ и на Николаевской дорог* сначала Кравцо- 
вымъ, а потомъ Кулешовымъ. Опыты съ заграничнымъ 
скотомъ мало применимы къ нашему скоту, такъ какъ въ 
этомъ случа* важны: порода, привычки, услов1я воспита- 
тя и даже индивидуальность быковъ. Фаберъ, по поруче- 
шю Бл10ха, произвелъ три опыта. Въ первомъ перевезено 
9 быковъ въ вагон* съ 8 окнами и 2 люками изъ Шева 
въ Брестъ, на разстоян1и 607 верстъ. Въ продолженш 
32 часовъ, во время которыхъ быки оставались въ вагон* 
безъ корма и воды, получилась потеря в*са на каждаго 
быка среднимъ числомъ 2 п. 1,22 ф. Второй опытъ про- 



*) По словамъ скотопромышленника Нехорошева отправляемые изъ Орен- 
бурга быки восемь въ 18—16 п. прибываютъ въ Летербургь, им^ только 
13 — 14 п. убойнаго вФса. Следовательно они теряют<1 3 — 4 п. (?), а между 
т^ъ %дутъ по железной дороге только отъ Моеквы т. е. двое сутокъ; 
остальное же время йдутъ гономъ. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 85 — 

изведенъ при т']^хъ-же услов1яхъ, исключая скорости; быки 
были отправлены съ почтовымъ по'Ьздомъ и оставались въ 
вагон*]^ только 22 часа. Потеря в'Ьса въ среднемъ на каж- 
даго быка получилась въ1 п, 6,66 ф. При сокращеши вре- 
мени пребыван1я въ вагон'^Ь на 10 часовъ потеря в'Ьса 
уменьшилась почти вдвое. Въ третьемъ опыт-Ь быки от- 
правлены изъ Фастова. пробыли въ вагонахъ 43 часа, въ 
томъ числ'Ь и 3 часа отдыха на ст. Щепетовк*, во время 
котораго 6 быкамъ дали по 20 ф. сЬна и пить въ волю. 
Потеря для кормленныхъ 1 п. 7,17 ф. и для некормлен- 
ныхъ — 1 п. 34,66 Ф. ВсЬ три опыта произведены въ Ян- 
вар* м-Ьсяц* при температур* — до 5 градусовъ. Во всЬхъ 
этихъ опытахъ допущена громадная ошибка — не принятъ 
въ расчетъ в-Ьсъ навоза и мочи, находящихся въ ва- 
гон*^ которые при первоначальномъ взв*шиван1и были 
въ желудочно-кишечномъ канал* быковъ и тоже играли 
н*кую роль при опред^леиш живаго в*са ихъ. По неодно- 
кратно произведеннымъ на бычьей платФорм* взв*шива- 
н1янъ навоза, прибывающаго въ вагонахъ съ быками са- 
мыхъ различныхъ породъ, въ среднемъ на одного быка 
приходится около 20 ф. на разстоянш отъ Москвы до Пе- 
тербурга — около 2 сутокъ. Данныя эти близко подходятъ 
къ числамъ Г-на Фабера, почему и у него можно принять 
такое-же количество навоза. Следовательно отъ потери 
в*са быками Г-на Фабера надо еще отнять по 20 ф., что- 
бы получить потерю, действительно приходящуюся на жи- 
вой ь*съ быка. Въ 1мъ опыт* получится потеря въ 1 п. 
21,22ф., во 2-мъ 29,66 ф. и въ 3-мъ для некормленныхъ 
1 п. 14,66 Ф., а для кормленныхъ 27,17 Фунтовъ. Не упо- 
мянуто также къ какой пород* принадлежали опытные 
быки; надо полагать, что къ с*рой-украинской. 

Опыты Кравцова производились л*томъ на Николаев- 
ской дорог*. Время пребыван1я быковъ въ вагон* безъ 
пищи и питья во вс*хъ опытахъ — 31 ч. 10 м. 

Въ 1-мъ и 3-мъ опытахъ взв*шивался червасск1Й с*- 
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рый; а во 2-мъ и 4-мъ красный скотъ. Кравцовъ при- 
нялъ въ расчетъ в*съ назоза, находящагося въ вагон*!}, 
и, желая быть по возможности точнымъ, даже в-Ьсъ по- 
теряннаго дорогою навоза, унесеннагно на ногахъ жи- 
вотныхъ и пр., какое количаство онъ, разум']^ется гада- 
тельно, принимаетъ равнымъ навозу, находящемуся въ 
вагоне, что врядъ-ли возможно: такъ что даваемыя имъ 
числа, по всей вероятности, н']^сколько меньше дМстви- 
тельныхъ. Въ 1-мъ опыт']^ на каждаго быка приходится 
221/^ Ф. потери вЬса-, во 2-мъ 17'/* ф. въ 3-мъ 271/' и 
въ 4:мъ 25^7 ф. 

Наконецъ бол-Ье разнообразны опыты Г-на Кулешова, 
результаты которыхъ помВщены въ приложенш къ насто- 
ящему докладу. У него произведены взв^шивашя быковъ 
трехъ сортовъ. 1-мъ давалась во время пути пища и питье, 
2-иъ только питье, а 3-мъ ничего недавалось. Во вто- 
ромъ опыт*]^ быки почти на 18 часовъ дол']&е оставались 
въ вагонахъ, нежели въ первомъ. Зат^мъ, кром*]^ взв^Ьши- 
ван1я передъ нагрузкрю по прибыт1и къ м-Ьсту назначенхя 
д'Ьлалось еще вторичное взв*шйван1в поел* суточнаго от- 
дыха при обыкновенныхъ услов1яхъ корма и питья, для 
опред']&лен1я скорости возстановлеы1я в']&са. Результаты 
получались сл'Вдующ1е: въ первомъ опытЪ: каждый быкъ 
среднимъ числомъ потерялъ: 

Поел* до- 
роги: 

1 изъ кормлен, и поен. 28,66 ф. 

2 „ только поенныхъ. 2 п. 4,83 ф. 

3 ,, не пивш. и не 'Ьвш. 2 п. 19,75 ф. 
во второмъ опытЬ: 

1 изъ кормлен, и поен. 1 п. 26,83 ф. 

2 ,5 только поенныхъ. 2 п. 33,66 ф. 1 п. 

3 ,, не пивш. и не *вш. 1 п. 19,62 ф. 29 ф. 

Не* эти опыты, не смотря на крайнюю не полноту ихъ, все- 



Поса! сут. 
отдыха. 

13.16 Ф. 




32, 5 Ф. 




9,08 Ф. 


(?) 


35 Ф. 




5,33 Ф. 
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таки прочно устапавливаютъ зависимость большей потери 
отъ продолжительности путешеств1я и отсутств1я пищи и 
питья. Числовыя потери на столько разнообразны и на 
столько зависятъ отъ индивидуальныхъ свойствъ живот- 
яыхъ, а н-Ькоторын числа до того парадоксальны, что на 
основанш этихъ данныхъ трудно сд'Ьлать какое-либо за- 
ключен1е. Принято считать, что во время двухсуточнаго 
путешеств1я изъ Москвы до Петербурга быки теряютъ 
20 Ф. в'Ьса. Спрашивается теперь, если считать доказан- 
ною потерю в'Ьса во время пути, то что собственно теряет- 
ся организмомъ: тЬ-ли составныя части его, утрата 
которыхъ легко пополняется, да и не оказываетъ суще- 
ственнаго вл1яшя на питательность мяса быка, или разру- 
шаются организованные элементы, пред ста вляющге собою 
матерхалъ, трудно возстановляющ1Йся и ц-Ьпный? На этотъ 
вопросъ н'Ьтъ категорическаго ответа, но есть одно об- 
стоятельство, которое наблюдается чуть-ли не ежеднчвно 
и, повидимому, подтверждается опытами Кулешова. Давно 
уже зам'Ьчено, что быки, привезенные по железной до- 
рог* кажущхеся поел* выгрузки сильно утомленными и 
худыми, черезъ сутки, если ихъ хорошо кормятъ и поятъ, 
делаются совершенно неузнаваемыми и выглядятъ вполн* 
удовлетворительно. Настоящхе продавцы быковъ всегда 
стремятся привести ихъ къ м-Ьсту торга за день до него или 
по крайней м-Ьр-Ь на канун*, дабы дать быкамъ отдохнуть 
и оправиться. Эта быстрота, съ которою быки прини- 
маютъ первоначальный видъ, служитъ довольно в'Ьскимъ 
доказательствомъ въ пользу справедливости перваго пред- 
положен1Я' Кром* того и по современному воззр^нш на- 
уки на процессъ голоданхя, признается, что въ первые 
дни голода, о которыхъ здФсь только можетъ идти р*чь, 
потребляются первоначально такъ называемый циркули- 
щ1й б*локъ и 7киры — составныя части организма, легко 
возстановляющ1яся. Если только эти предложен1я подтвер- 
дятся, то потеря в*са окажется далеко не столь существен - 
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венною, какъ ее стараются изобразить противники желез- 
нодорожной перевозви — свото-промышленниви . Впрочемъ, 
эти послЪдн1е врядъ-ли вогда и видятъ въ вавомъ состоя* 
приходитъ ихъ свотъ^ а полагаются на отеывы прикащи- 
ковъ и проводнивовъ, для воторыхъ жел'Ёзныя дороги весь- 
ма невыгодны, такъ вавъ лишаютъ различныхъ дохо- 
довъ^ перепадающихъ на ихъ долю при прогон']^ свота. 
Собственно на здоровье скота жел']^зныя дороги, кром-Ь 
упомянутыхъ уже разрыва круглой связки бедра и воспа- 
лешя глазъ, оказываютъ очень мало вл1яшя. Во время 
сильныхъ жаровъ иногда случаются удары, а отъ тесноты 
удушенхе быковъ. Вотъ и все; но при устранеши н-Ькото- 
рыхъ неудобствъ, о чемъ рФчъ шла выше, и эти случаи 
значительно уменьшатсь . 

Въ 1879 году, на Николаевской железной додорог*, 
перевозящей, какъ известно, громадное количество скота, 
было смертныхъ случаевъ за весь годъ: прибыло павшими 
50 быковъ; 5 свиней и 1 теленокъ. Подобный результаты 
нельзя не признать благопрхятными. 

Выгрузка далеко не представляетъ т-Ьхъ неудобствъ, ко- 
торыми сопровождается нагрузка. Утомленныя и голодный 
жйвотныя охотно покидаютъ вагонъ и по мостикамъ, по- 
ложеннымъ мелгду вагономъ и платФормою спускаются на 
эту последнюю. Р^дкШ быкъ не р-Ьшится выйти изъ ва- 
гона; тогда проводяикъ входитъ въ вагонъ и выгоняетъ 
его оттуда. Но несчастнымъ мученикамъ нынешней же- 
л'Ьзнодорожной неурядицы — разорваннымъ быкамъ — и тутъ 
приходится плохо; они не въ состояши не только идти, но 
даже встать; ихъ вытаскиваютъ изъ вагона веревками, при 
чемъ вывихнутые, отвернутые къ наруж* ноги надавли- 
ваются, что причиняетъ быкамъ сильную боль, отъ кото- 
рой они стонутъ. Выгрузка производится железнодорож- 
ными служащими (за что и взыскивается особая плата), 
тотчасъ по прибытш поезда безъ задержекъ. Жйвотныя 
должны быть взяты сейчасъ же по выгрузк1^, иначе за 
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охранея1е ихъ взыскивается съ получателя установленная 
плата; па н-бкоторыхъ же дорогахъ^ напр. Финляндской, 
подобный животныя отдаются на сохраненхе частным1> ли- 
цамъ за счетъ получателей на услов1яхъ, как1я будутъ 
предложены въ важдомъ данномъ случа'Ь. Выгрузка живот- 
ныхъ на вс']^хъ дорогахъ, вром'Ё Николаевской, произво-^ 
дитса на обыкновенныхъ товарныхъ платФормахъ. На этой 
последней дороге устроена отд'бльная, такъ называемая, 
новая бычья платформа, о которой уже было упомянуто . 
Эта платформа вымощена камнемъ и занимаетъ простран- 
ство въ 200 сажень, такъ что къ ней одновременно мо- 
жетъ быть подано около 50 вагоновъ. Она окружена вы- 
мощеннымъ дворомъ и соединена тоже мощенымъ широ- 
кимъ прогоноыъ съ скотопригоннымъ дворомъ и Забалкан- 
скимъ проспектомъ. М^Ьстоположенхе ея чрезвычайно удоб- 
но— рядомъ со скотопригоннымъ дворомъ, гд* произво- 
дится торгъ скотомъ, и не въ далек'Ё отъ сЬнныхъ дворовъ, 
гд* онъ кормится въ ожидаати торга. Зд'Ьсь же рядомъ, 
по Забалканскому проспекту, строятся новыя бойни и пред- 
положено устройство сЬнныхъ дворовъ, такъ что со вре- 
менемъ скотъ, прибывающШ въ Петербургъ, не будетъ ни- 
куда выходить изъ этого ограниченнаго пространства, а 
будетъ развозиться по городу уже въ вид* мясныхъ тушъ. 
Какъ на недостатки бычачьей платформы, сл-Ьдуетъ ука- 
зать на отсутствхе водопровода, почему скотопромышлен- 
ники, желающ1е поить скотъ, должны платить частнымъ 
лицамъ за привозъ воды въ бочкахъ. Зат'Ьмъ отсутств1е 
телеграФнаго сообщен1я *) и пом'Ъщензя для конторы, слу- 
жащихъ и рабочихъ, также не представляютъ особенныхъ 
удобствъ. Въ настоящее время контора и служащ1е тес- 
нятся въ 2-хъ комнатахъц отд'&ланныхъ изъ бывшей при 



*) Поед^ окончашя настоящаго доклада на путяхъ бычьей платформы 
отврытъ телеграфный постъ. 
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скотопригонномъ двор* ^свиной шпарни^, а рабочхе въ 
вагон'Ь. За отсутствхемъ телеграфа, телеграммы получают- 
ся и посылаются черезъ Варшавскую дорогу, что крайне 
замедляетъ ихъ ходъ и, общее правило, он* получаются 
уже поел* прихода по*здовъ и выгрузки быковъ Вс* эти 
неудобства предполагается устранить и обставить бычью 
платформу надлежащимъ образомъ, но когда эти предпо- 
ложешя будутъ осуществлены, неизвестно. Хотя за до- 
ставку скота съ главной линш Николаевской дороги до 
бычачьей платформы взыскивается добавочная плата — 9 к. 
съ головы крупнаго и 3 к. съ мелкаго скота, — но эта незна- 
чительная приплата совершенно окупается многими удоб- 
ствами, почему скотопромышленники охотно ея платятъ. 
Окончательное устройство этой платформы въ особенно- 
сти желательно потому, что она должна сделаться един- 
ственнымъ пунктомъ выгрузки всего прибывающаго въ 
Петербургъ гуртоваго скота по всЬмъдорогамъ, кром* Фин- 
ляндской, отделенной отъ остальныхъ дорогъ Неною. По- 
добная концентращя выгрузки важна потому, Мто пере- 
возка скота сопряжена съ промывкою, дезинФекщею ваго- 
новъ^ уборкою навоза и др. услов1ями, надлежащее выпол- 
нение которыхъ стоитъ дорого и не по силамъ малодоход- 
нымъ дорогамъ, перевозящимъ немного скота и при томъ 
въ определенное время. Въ Петербург* подобными до- 
рогами являются Варшавская и БалтШская. почему воз- 
бужденъ былъ вопросъ о выгрузк* скота, прибывающаго 
по этимъ дорогамъ, также на бычьей платФорм*. Для 
Варшавской дороги удалось, хотя и не безъ труда, 
достигнуть этого результата . Теперь съ Варшавской 
дороги скотъ подается на бычью, для чего устроена осо- 
бенная соединительная в*твь. Взыскивается за подачу 
17а ^^°- ^'^^ головы и версты по расчету 6-ти верстъ. 
Зд*сь же промываются Варшавсше вагоны и уже чистыми 
отправляются обратно. За промывку Николаевская дорога 
взимаетъ плату по 50 коп*екъ съ вагона. Того же самаго 
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хот-Ьди добиться и для Балт]йсвой дороги. Но выполненхе 
этой м^^ры н^свольво трудн'^^е; оно сооряжево съ в'ёво- 
торыми неудобствами для жел'^^зныхъ дорогъ, почему Ком- 
|1исс1я изъ представителей трехъ заинтересованныхъ въ 
д*л* дорогь — ВалтШсЕой, Варшавсвой и Николаевсвой, ко- 
торой было поручено Министерствомъ Путей Сообщев1я 
обсудить осуществимость этого проекта, признала его не- 
осуществииымъ и постаралась затянуть Д'1Ьло, дабы оно не- 
зам1^тно кануло въ в'ёчность, чего и достигла весьма ус- 
п'Ьшно, такъ какъ до сихъ поръ проэктъ не только не 
осуществленъ, но о немъ даже позабыли. Въ виду важ- 
ности д^ла, на немъ придется остановиться подольше. 
Прежде всего необходимо н'^^сколько познакомиться съ рас- 
положен1емъ путей, о которыхъ будетъ идти р-Ьчь '). То- 
варная станщя БалтШской дороги отд^Ьлена отъ Варшав- 
ской дороги главными путями, съ которыхъ можно попасть 
на эту посл']&днюю только ио сообщительной, такъ назы- 
ваемой Царской в'Ьтви, идущей отъ пассажирской стапщи 
на таможенный путь; съ таможеннаго пути по'Ьздъ перей- 
детъ на 4 путь Варшавской дороги, откуда онъ долженъ 
направиться къ одному изъ 2-хъ симафоровъ: или стоя- 
щему у самой пассажирской станпДи, или у выхода изъ 
станц1И близь МитроФан1евскаго пере'^^зда, такъ какъ толь- 
ко въ этихъ м^стахъ им-Вются переходные пути и стр']^лки 
съ 4-го пути черезъ 3 и 2 на 1-й, отъ котораго отд*- 
1яется ЛИН1Я, соединяющая Варшавскую дорогу съ Нико- 
лаевскою. Къ симаФору у самаго вокзала приходить по- 
езду со скотомъ неудобно: зд'Ьсь постоянно усилен- 
ное движенхе и скоплен1е вагоновъ, тогда какъ у вы- 
хода станцш (у МитроФан1евскаго переезда) путь почти 
всегда свободенъ. Въ данное время на 4-мъ пути поста в- 



1) Смотри схематическ1й рисуновъ, поморщенный въ придожеши въ до- 
кладу. 
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ленъ барьеръ; но если снять его, то по1^здъ, не м'Ьшая 
ни кому, можетъ перейти на 2 й путь, осадить по немъ 
до стрелки, соединяющей 2 путь съ первымъ, возл-Ькото- 
раго начина ется соединительная вЪтвъ съ Николаевскою 
дорогою и, пройдя около 100 сажень по этой посл']Ьдней^ 
попасть прямо на промывочныя пути бычьей платФормы. 
Весь этотъ путь равенъ 2^/2 — 3 верстамъ. Самое главное 
неудобство, которое придется преодолеть при подобной пе- 
редач*, встречается на Балтийской дорог*, гд* поФадъ съ 
товарной станщи долженъ подойти къ пассажирской и отъ 
нея уже по соединительной в*тви на Варшавск1Й таможен- 
ный путь. Для устранешя этого неудобства необходимо 
устроить сообщительную вФточку весьма не длинную, ко- 
торая служила бы продолжен1емъ переходной стрелки съ 
1-го пути на 3-й (в*совой) и, д^лая поворотъ, перехо- 
дила бы на таможенную лин1ю. Эта веточка представляетъ 
ДВ0ЯК1Я удобства: она даетъ возможность поезду, не до- 
ходя до товарной станц1И, съ главнаго пути прямо попа- 
дать на таможенный путь; во-вторыхъ, переходя на чет- 
вертый глухой со стороны МитроФанхевскаго кладбища 
путь, въ случа* надобности, по*здъ можетъ стоять на втомъ 
пути, какъ бы на запасномъ, совершенно не м*шая об- 
щему движен1Ю. Однако разсматривавшая проэктъ Коммис- 
С1Я взглянула на д*ло иначе и кром* препятсто1Й и опас- 
ности для передвижен1я остальныхъ по*здовъ ничего боль- 
ше не нашла. Первое возраженхе Коммисс]и противъ осу- 
ществлен1я этого проэкта состоитъ въ сл-Ьдующемъ: по- 
•Ьздъ со скотомъ долженъ будетъ отъ товарной станц1и 
БалтШской дороги пересекать главные ея пути и темъ ме- 
шать движен1Ю другихъ пассажирскихъ поездовъ или самъ 
будетъ долго ими задерживаться. Не говоря о томъ уже, 
какъ только что было указано, что эти препятств1я легко 
устранимы съ устройствомъ соединительной ветви, когда 
поездъ съ главнаго пути можетъ идти прямо на Варшав- 
скую дорогу^ даже при такомъ расположенхи путей, како- 
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во теперь, передача бычызхь по'Ьздовъ не такъ страшна 
и не очень будетъ мЪшатьдвижен1Ю осталъныхъ по']^здовъ. 
Д1&ЛО въ томъ, что на БнлтШской дороге главная доставка 
охота въ Петербургъ совершается въ март* и апр'Ьл*, а 
въ Ма'!^ почти оканчивается, тогда «акъ пассажирское дви- 
жен1е только начинает'^ развиваться съ 1-го мая и дости- 
гаетъ полнаго развит1я къ 20-му мая. Сл']^довательно ко 
времени сильнаго пассажирскаго движен1я перевозка быковъ 
почти прекратится . До мая же мешать н^чему^ въ зимнее 
и весеннее время движен1е на БалтШской дороге незначи- 
тельно. Второе неудобство, открытое Коммисс1ей, вто 
также необходимость пересЬкать вс*]^ Варшавсше пути, со- 
провождаемая М-образными маневрами, что будто потре- 
бу етъ очень много времени, да и не безопасно для движе- 
Н1Я другихъ по'Ёздовъ. На Варшавской дорог* действи- 
тельно придется делать скучныя М-образныя маневры. Они 
могутъ стеснять движете, но не по*здовЪу а маневренное 
и то въ такомъ только случа*, если по*здъ будетъ на- 
правляться къ пассажирскому вокзалу и оттуда на 1 путь. 
Если же этотъ переходъ будетъ совершаться у симаФора 
близь МитроФан1евскаго кладбища, гд* пути почти всегда 
свободны, тамъ онъ никому и ни чему мешать не будетъ. 
Главные поезда, перевозящве скотъ, прибываютъ на Бал- 
тШскую станщю въ 7 ч. 20» м. и 7 ч. 53 м. утра т. е. 
въ такое время, когда на Варшавской дорог* (до 10 ч. 
утра) н*тъ никакихъ по*здовъ и м*шать нечему. Отъ 8 
же до 10 часовъ времени слишкомъ достаточно для пере- 
дачи по*зда. Паровозъ, промываюпцй вагоны на бычьей 
платформ*, гд* не имеется собственной воды, ходитъ на- 
бирать ее на Варшавск1Й вокзалъ и прод*лываетъ совер- 
шенно т*-же маневры, какге придется д*лать передаточ- 
ному по*зду. И что-же? Ни разу не было никакихъ столк- 
новенШ, но время, употребляемое имъ на проходъ туда и 
обратно, различно. Попадетъ онъ въ свободное отъ по*з- 
довъ время, усп*ваетъ набрать воду и съ*здить туда и 
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обратно въ 1/3 часа. Если-же пути заняты, приходится 
ждать по 11/, часа и бол'Ье. Но в']^дь между паровозомъ и 
по']Ь8ДОмъ — громадная разница. Первый ходитъ въ неопре- 
д'Ьленное время, когда у него израсходуется вода; второй- 
же будетъ ходить въ опред'Ьленное впередъ разсчитанное 
время, а сл'Ьдовательно не можетъ попасть тогда, когда 
пути будутъ заняты, т*мъ бол^^е, что на Варшавской до- 
рог*]^, гд'Ь движенхе весьма ограниченное, найти время сво- 
бодное отъ по'^^здовъ очень не трудно . 

Такимъ образомъ, возражеше Коммиссш, что пе- 
редача быковъ съ Балт1Йской жел^^зной дороги и не удоб- 
на и опасна — мало основательно. По мнЪц1Ю Коммиссш, 
если-бы даже Правлен1я дорогъ и согласились на эту ыЪ- 
ру, она врядъ ли окажется) выгодною для скотопромыш- 
ленниковъ, въ доказательство чего приведенъ расчетъ пла- 
ты, которую придется брать за подачу быковъ. По этому 
расчету пространство въ 27» — 3 версты превращается въ 
18 верстъ, а стоимость подачи обходится въ 7 руб. съ 
вагона, тогда какъ тутъ-же рядомъ Николаевская дорога 
за подачу быковъ на разстоян1и 9 верстъ беретъ по 72 
копМки съ вагона (при 8 быкахъ по 9 коп. съ головы). 
Непостижимое вычисленхе это получается сл'Ьдующимъ об- 
разомъ: на основан1И тариФныхъ правилъ всякое прост- 
ранство мен'бе 6 верстъ считается за таковое, почему 
каждая изъ дорогъ пролегающге по ея путямъ сажени счи- 
таетъ за 6 верстъ, откуда въ итог* получается 18 вер. 
Расчитывая по 3 коп. съ головы и версты, БалтШская и 
Варшавская дороги считаютъ въ свою пользу за вагонъ 
въ 8 головъ 2 рубля 88 коп^екъ, Николаевокая-же по 11/, 
коп. съ головы и версты-'9 на голову, да за выгрузку по 
17,5 коп. съ головы; всего на одну голову, 26,5 коп., 
а на вагонъ 2 рубля 12 копЪекъ. Но и этимъ д'Ьло еще 
не оканчивается: за пользованге вагономъ для подачи и 
возвращен1Я его обратно не монЪе сутокъ БалтШская до- 
рога считаетъ 2 рубля. Всего сл-Ьдовательно на вагонъ 
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приходится 7 руб. а на одного быка (при 8 въ вагон*) 
87 1/' коп. И это на разстоянш 2*-3 верстъ! Расчетъ 
этотъ до крайности Фантастически. Прежде всего необхо- 
димо упомянуть о претенз1и Балт]йской дороти на двухъ 
рублевое вознагражденхе за суточное пользоваше вагономъ, 
поданнымъ подъ выгрузку. Претенз1я не им-Ьетъ ровно ни 
какого основан1я: въ настоящее время, когда быки выгру- 
жаются на товарной платФормЪ БалтШской дороги, она 
сама моетъ свои вагоны, на зачистку, промывку и высы- 
ханхе которыхъ потребуется столько же "времени, сколько 
и тогда, когда манипулящя эта будетъ производиться на 
бычьей илатФорм*]^; на подачу же и обратное возвращенге 
вагона потребуется тахтит 2 часа^ брать за нихъ 2 
рубля не приходится. Не беря за простой вагона на сво« 
ихъ путяхъ, Е'Ьтъ основан1я брать съ скотопромышленни- 
вовъ плату за тотъ-жо простой на чужихъ путяхъ. Дал'Ье, 
даже при теперешнемъ расположеши путей ВалтШская до- 
рога не можетъ предъявлять никакихъ претенз1Й на доба- 
вочную 6-тя верстную плату, такъ какъ это передвиже- 
Н1е не выходитъ изъ пред'^^ловъ границы станцш, а слЪ- 
довательно является маневрами, за которые платы не по- 
лагается. При устройств'Ь'же предполагаемой в']^точки уже 
окончательно не можетъ быть и разговоровъ о какой ли- 
бо плат^^. В-Ьточку эту должна устроить Варшааская до- 
рога и брать своими паровозами привозимые поЪзда дли 
дальиМшей доставки ихъ на бычью платформу, за что 
эта дорога и им'Ьетъ получать плату по 6-ти верстному 
расчету. По путямъ Николаевской дороги по-Ьздъ пройдетъ 
не бол'Ёе 100 сажень, а зат']&мъ попадетъ прямо на про- 
мывочные пути бычьей платформы. Въ виду того, что до- 
рога эта будетъ получать отъ Балт1Йской дороги плату — 
50 коп. за промывку каждаго вагона, а также по 17,5 к. 
съ головы за выгрузку ей совершенно ничего не сл'Ьдуетъ 
получать за пробЬгъ вагоновъ по 100 саж. ея путей. При 
такихъ услов1яхъ подача вагона съ Балт1йской железной 
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дороги на бычью платФорму обойдется всего только въ 
одинъ рубль сорокъ четыре коаМки, сл'Ьдуемыхъ Вар- 
шавской дорог^^ за подачу вагона по расчету шести вер., 
на вагонъ или 18 коп. съ быка^ что хотя и дорого^ но со- 
образно съ чЪмъ нибудь. Плата за промывку падаетъ 
на дорогу, а не на скототорговцевъ. За т-бмъ БалтШ- 
ская дорога ничего не будетъ получать за выгрузку, 
которая на ея путяхъ не будетъ производиться, а придет- 
ся на долю Николаевской дороги, почему плата за нее 
отд1&льно считаться не можетъ и входить въ расчетъ не 
должна; гд*-бы не выгружался скотъза выгрузку все рав- 
но надо пдатить. Вообще вопросъ этоть долженъ быть 
вновь пересмотр']^нъ и притомъ вполн'ё беспристрастно, 
при чемъ интересы дорогъ должны быть поставлены на 
второй планъ, благо они и не будутъ страдать; а прежде 
всего должны быть приняты въ расчетъ интересы общест- 
венные и могущШ произойти отъ небрежнаго обращен1я 
съ очисткою вагоновъ и уборкою навоза, вредъ не толь- 
ко для населен1я города, но также и всей губерн1и. 
Мало того, что не надлежащая уборка навоза увеличива- 
етъ порчу и безъ того не мало зараженной атмосферы и 
почвы Петербурга^ она еще можетъ служить къ распро- 
странешю чумы рогатаго скота. БалтШская дорога по это- 
ту д']&лу должна заключить дв'ё подробный конвенцш: одну 
съ Варшавской о постройк'Ё соединительной в-бточки и 
провоз']^ Варшавскими паровозами вагоновъ съ быками на 
бычью и обратно порожнихъ, а другую съ Николаевской 
относительно промывки вагоновъ. Есть еще одинъ способъ 
устроить передачу быковъ, а именно: передавать поезда 
съ БалтШской дороги на Варшавскую на ст. Гатчино, что 
уже и было предложено БалтШской дорогЪ, но она откло* 
нила это предложен1е, осуществлеше котораго, по еясло- 
вамъ, влечетъ за собою потерю доходовъ около 8000 р., 
которая д'Ьйствительно была бы очень чувствительна для до- 
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роги. Тогда какъ передача Варшавскою дорогою оводо 
1000 вагоновъ въ годъ даетъ ей 1400 рублей дохода. 

Очистка и дезинфекцгя вагоновг получила весьма важное 
значен1е, только благодаря страшной заразительности чумы 
н легкости, съ которою эта последняя переносится живот- 
ными на больш1я пространства. Вотъ почему давно уже 
было обращено внимаше на вту сторону перевозки быковъ 
ж однако на всЬхъ дорогахъ, кром^Ь Николаевской, про- 
мывка вагоновъ и дезинФекщя ихъ делается не столько съ 
цЪлью достигнуть надлежащихъ результатовъ, сколько для 
очищен1я сов'бсти, а то такъ и вовсе не дЪлается. По за» 
явленш Рыбинскаго ветеринара, вагоны Рыбинско-Боло- 
говской дороги не промываются даже холодною водою; на 
Финляндской дороге вагоны моются только холодною во- 
дою, которая приносится ведравга, а сл'Ьдовательно упо- 
требляется въ возможно ограниченномъ количеств'^. На 
БалтШской дорог:& вагоны моются горячею водою изъ па- 
ровоза, но въ виду отсутств1я спещальныхъ путей для 
промывки, эта посл']&дняя производится очень сп'Ьшно, 
чтобы не занимать не производительно пути долгое время. 
На Варшавской дороге промывка не производится, а ва- 
гоны ея съ быками отправляются на бычью платФорму 
Николаевской дороги, гд']^ ихъ и промываютъ. Въ случа-^^ 
обнаружешя чумы на привезенномъ скот%, ст^Ьны вагоновъ 
смазываются растворомъ извести. Наибол-^^е удовлетвори- 
тельно промывка обставлена на Николаевской дорогЪ, по- 
чему о ней можно сказать н^Ьсколько подробн'Ёе. Посл'ё 
зачистки вагоновъ эти послЪднхе ставятся на запасный 
нуть, а по пути, параллельно ему расположенному, пере- 
двигается паровозъ, у котораго придЪланъ длинный гутта- 
перчевый рукавъ съ наконенчикомъ, черезъ который по- 
дается въ вагонъ нагр*тая— около 70% — вода при давле- 
ши 5 — 6 атмосФеръ, что также важно, такъ какъ силою 
удара воды обусловливается бол'1^е или менЪе скорое смы- 
ваше приставшаго къ ст^Ьнкамъ и полу навоза. Посл-В 
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первой поливки вагона^ его хорошенько трутъ метелкой, 
щеткой, въ м'Ьсте^xъ же, гд* навозъ сильн'^е присталъ, от- 
чищаютъ скребками. Когда все оттерто, тогда грязь вы- 
метается изъ вагона и подается вторично вода; смывается 
все оттертое со ст'Ьнъ и пола и окончательно выметается. 
Посл'Ъ подобной манипулящи вагонъ когда высохнетъ, 
совершенно чистъ и даже не воняетъ навозомъ. Если при- 
бавить еще къ этому 2—^3 дня пров']^триван1я во время 
пути обратно въ Москву, то ни какихъ другихъ лучшихъ 
мЪръ для очистки вагоновъ придумать нельзя. Въ случа'1& 
обнаружен1я чумы вагоны но Николаевской дороге посы- 
паются известью или крезоловымъ порошкомъ и съ ними 
вм-Ьст* зачищаются; зат*мъ въ тендоръ паровоза кладется 
карболовая кислота и зараженные вагоны промываются 
растворомъ ея. Хотя промывка вагоновъ на Николаевской 
дорог^Ь идетъ хорошо, но она еще не обставлена надлежа- 
щимъ образомъ. До сихъ поръ промываются вагоны ря- 
домъ съ платформою на т*хъ же путяхъ, гд* происходитъ 
выгрузка, что крайн'Ь неудобно особенно л'бтомъ, когда 
проходить 120 — 200 вагоновъ въ день. Тогда и промывка 
и выгрузка взаимно мЪшаютъ другъ другу и одна другую 
тормозятъ. Впрочемъ это обстоятельство скоро будетъ 
устранено. Въ настоящее время почти уже окончены три 
пары рельсовъ, предназначенныхъ спещально для про- 
мывки. У платформы же будетъ производиться только вы- 
грузка . Еще бол^Ье важный недостатокъ организащи про- 
мывки — это отсутств)е на бычьей платФорм^Ь воды, почему 
паровозу приходится по в'^^сколько разъ въ сутки "Ьздить 
набирать воду на ВаршавскШ вокзалъ, что сопровождается 
не малою тратою времени и тормозитъ промывку. Са- 
мое лучшее было бы зам'1Ьнить паровозъ печью съ котломъ, 
въ которомъ бы постоянно нагревалась вода и по тру- 
бамъ передавалась-бы въ несколько вагоновъ разомъ. 

На дорогахъ Варшавской подкоммис1и, по заявлен1Ю 
управлен1Й дорогъ, по выгрузк* скота вагоны немедленно 
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очищаются и дезинФектируются паромъ. Способъ этотъ 
совершенно удовдетворителенъ, но просд'Ьдить за т-^Ьмъ 
всегда ли это исполняется ые было возможности; очище- 
818 же вагоновъ не всегда исправно, такъ какъ подкомми- 
.СС1Я вид'Ьла на Варшавско-Тереспольской дорог']^ р'Ьшетча- 
тые вагоны, нагру^венные дровами, съ присохшимъ, къ полу 
и стФнкамъ, навозомъ, не очищеннымъ за несколько дней 
посл1( выгрузки пришедшаго изъ Бреста скота. 

Уборка навоза и шруповь. И эта отрасль санитарно-ве- 
теринарной д'&ятельности у большинства дорогъ хромаетъ. 
Рыбннско-Бологовская дорога и съ навозомъ не церемо- 
вится: она сваливаетъ его съ боку рельсовъ, а потомъ 
разбрасываетъ куда попало, а вовсе не сожигаетъ или за- 
рываетъ, какъ вто полагается по инструкщямъ . На Вар- 
шавской дороге, до передачи вагоновъ на бычью плат- 
форму, навозъ сваливается съ боку на откосъ пути и для 
очищен1Я сов']&сти посыпался мизернымъ количествомъ из- 
вести. На БалтШской дорог'Ь яЪтъ м'Ьста для зарыванхя 
навоза, почему его сваливаютъ гд'1& либо въ кучу и посы- 
паютъ известью ц гарью изъ подъ паровоза. Даже тЪ до- 
роги, на которыхъ д^^ло уже бол'Ве или мен^^е устроено, 
недавно еще относились весьма небрежно къ уборк'Ь на- 
воза. ВсЬмъ изв;Ьстенъ процессъ возбужденный земскою 
управою Петербургскаго у'1^зда, противъ директора Нико- 
лаевской дороги Кенига, за его распоряжеше сваливать 
навозъ изъ бычьихъ вагоновъ съ боку путей близь Вол- 
ковой деревни, всл^дствхе чего будто- бы въ этой посл'ВД' 
ней деревн^^ появилась чума рогатаго скота. Хотя Фавтъ 
заражешя скота именно этимъ навозомъ подтвержденъ не 
былъ и Кенигъ въ конц^ концовъ былъ оправданъ, но вся 
эта исторхя интересна, какъ иллюстращя того насколько 
небрежно въ недавнее еще время смотр'Ьла на это обстоя- 
тельство одна изъ видныхъ дорогъ. Со времени этого про- 
цесса навозъ на Николаевской дорогЬ сваливается съ боку 

7* 
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путей бычьей платформы въ м^ст^^ недоступномъ для скота 
и потомъ зарывается или сожигается, для чего устроена 
особая печь; но къ сожал'^^нш она не оправдала надеждъ, 
какъ навозо-сожигательная. Навозъ горитъ въ ней слиш- 
кокъ медленно. За то она превзошла всЬ ожидан1я, какъ 
трупосожигательныя, которые горятъ въ ней отлично и 
быстро . Для растопки печи и сожиган1я одного трупа тре- 
буется не бол^Ье 3 часовъ. Если же сожигается большое 
количество труповъ, то время сожигашя значительно со- 
кращается. Топлива на разогр'Ьваше печи идетъ очень 
мало — не болФе '/в части простаго сажня дровъ. Стоитъ 
она дешево около 180 руб. и устроена чрезвычайно про- 
сто. Единственный недостатокъ — это слишкомъ малыя от- 
верст1я, куда кладутъ предназначенные для сожиганхя пред- 
меты, почему приходится р'Взать трупъ на части, чего, по 
возможности, надо изб^^гать. Но втотъ недостатокъ кон- 
струкщи объясняется т^^мъ, что печь первоначально пред- 
назначалась для сожиган1я навоза, а въ этомъ случать не 
требуются больш1я отверстхя. Печь вта устроена по ини- 
щатив']^ ветеринара Николаевской дороги Кулешова, и ему 
должна быть отдана честь за попытку подойдти къ разр^- 
шешю такого труднаго вопроса съ столь простывш и ма- 
лыми средствами. На другихъ дорогахъ и на остальныхъ 
станщяхъ Николаевской дороги трупы павшихъ въ дороге 
быковъ сдаются на руки жандармскимъ чинамъ и подъ ихъ 
наблюдешемъ должны быть зарыты на узаконенную глу- 
бину. 

На дорогахъ царства Польскаго на станщяхъ Брестъ и 
Ковель постоянно находится ветеринаръ, который отм^Ь- 
чаетъ осиотр^Ьнныхъ имъ и подлежащихъ къ перевозк^Ь жи- 
вотныхъ. Порядокъ отправлен1я животныхъ тамъ сл1^- 
дующШ: 

Скотъ, приходящШ по Юго-западнымъ желЪзнымъ доро- 
гамъ, въ Бресте и въ КовелЪ весь выгружается, распре- 
д1^ляется по дворамъ скотопромышленниковъ и остается въ 
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Брест']^ не мен'Ье сутокъ. Скотопромышленники за 24 часа 
до отправки скота д']^лаютъ заказъ потребныхъ имъ ваго- 
новъ и за каждый вагонъ вносятъ по 20 руб. 50 коп. за- 
датку, а начальникъ станщи обязанъ уведомить ветери- 
нара сколько такихъ вагоновъ потребовано и къ какому 
по'1&зду. Скотъ. предназначенный къ отправк^^, уже съ 
8 часовъ утра^ а иногда и ран'Ье пригоняется въ за- 
гонъ, гд^ онъ долженъ быть осмотр^Ьнъ ветеринаромъ и 
заклейменъ, послЪ чего нагружается въ вагоны. Зат'Л^мъ 
при выгрузк^^ скота вторичнаго осмотра уже не произ* 
водится. 

Ветергимрный надзоръ. По провиламъ безъ ветеринар- 
наго свид']^тельства о здоровь'Ь скота, этотъ посл'ЬднШ не 
долженъ быть принимаемъ къ нагрузк-Ь; но такъ какъ ве- 
теринаровъ мало и на близкомъ разстоянш отъ станщи на- 
грузки ихъ можетъ и не быть, то позволено грузить скотъ, 
если онъ видимо здоровъ, съ тЪмъ, что въ первомъ же 
ветеринарномъ пункт'Ь, чрезъ который будетъ проходить 
поЪздъ, скотъ долженъ быть осмотренъ. Больной скотъ къ 
нагрузк']^ не принимается. Забол'ЬвшШ выгружается, хотя 
это правило далеко не всегда исполняется. Со стороны же- 
л-^^ныхъ дорогъ ветеринар наго надзора нЪтъ нигд-Ь; отъ 
министерства же внутреннихъ д'блъ им'Ьются спешальные 
для жел'Ьзныхъ дорогъ ветеринары въ Москв'Ь и Петер- 
бурге. Сл'Ьдовательно ветеринарный надзоръ на жел^^зныхъ 
дорогахъ почти отсутствуетъ . Будь онъ правильно орга- 
низованъ, то давно уже большинство всВхъ жел'Ъзнодорож- 
ныхъ неурядицъ было бы устранено, такъ какъ ветери- 
нары, какъ близко стоящ1е къ д'1&лу люди и матерьяльно 
совершенно не заинтересованные въ немъ, выяснили бы 
вс11 темныя стороны перевоза скота и указали бы м'Ьры 
для устранен1я ихъ. Правлешя же жел'Ьзныхъ дорогъ 
слишкомъ заинтересованы въ возможно большемъ получе- 
нш доходовъ безъ всякихъ затратъ, для того чтобы безъ 
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посторонней инищативы принять кав1я лгабо серьезныя 
м^^ры. А иншцатива въ данномъ случа^^ можетъ исходить 
только отъ ветеринаровъ, для чего кругъ ихъ обязанно- 
стей во изб'^^жанге всякихъ столкновешй съ правлен1ями 
дорогъ долженъ быть точно опред'Ьлеаъ, и они должны быть 
совершенно независимы отъ телЪгиыхъ дорогъ, а нахо- 
диться въ распоряженш Министерства Путей Сообщенхя 
или Внутреннихъ ДФлъ. 

Тарифъ былъ подробно разобранъ въ особомъ доклад* 
Петербургской подкоммиссш, почему, ссылаясь на него, 
зд'Ьсь остается сделать только некоторый дополнешя. Въ 
названный докладъ не вошелъ тариФъ Фгшляндской дороги 
и его надобно упомянуть: 

Съ головы и версты. 

За 1 штуку крупнаго скота 2,29 к. 

„ „ ,5 телятъ и свиней ..... 1,14 „ 

„ „ „ овецъ и козъ 0,57 ,, 

„ „ „ поросятъ и домаш . птицъ . 0,14 „ 

Полными вагонами по 10 коп. съ вагона и версты. 
Плата эта взимается на разстоянш 140 верстъ; отъ 140 
до 280 вер. д'Ьлается уступка въ 20%; отъ 280 верстъ — 
уступка 40%. Плата мен'Ье ч*мъ за 25 верстъ взимается, 
какъ за таковое разстояше. Выгрузка крупнаго скота съ 
головы 22,5 коп., мелюй 7,5 коп.; поросятъ п птицы 1,5 
коп. со штуки. На главныхъ станщяхъ за выгрузку взи- 
мается 50% бол*е. Поел* составленхя упомянутаго док- 
лада произошли весьма важныя изм*нен1я въ условхяхъ та- 
рифа Николаевской дороги. Изм*нен1я эти явились резуль- 
татомъ соглашешя Коммиссш по удешевлен1Ю мяса въ сто- 
лиц* съ правлен1емъ дороги, въ силу котораго съ 21 сен- 
тября 1880 г. отъ Москвы до Петербурга взимается плата 
не по штучно (9 руб.), какъ было прежде, а по вагонно: 
за вагонъ длиною въ 25 Футъ 84 руб., длиною въ 21 Футъ 
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72 руб. Грузить въ вагоны разр']^шается сколько окажется 
возможнымъ. При отправк* 50 и бол-Ье барановъ за одинъ 
разъ однимъ лицомъ на разстоян1и до 300 верстъ взи- 
мается по ^|3 к. съ головы и версты; въ прямомъ сообще- 
нш съ Рыбинско-бологовскою дорогою по 75 коп. съ го- 
ловы; при разстоянш до .450 верстъ по 7* коп. съ головы 
и версты (отъ Твери 1 руб. 12 за голову); отъ Москвы 
до Петербурга 1 руб. 20 коп. (вмЬсто прежнихъ 3 руб.) 
съ головы. О проводникахъ уже было упомянуто. Со вве- 
ден1емъ этого тариФа стоимость провоза быка уменьши- 
лась и понизилась до 7 — 8 руб., т. е. отъ 1 до 2 руб. на 
каждую голову, смотря по вагону и величин* быка; чФмъ 
больше и ц4ннФе быки, т-Ьмъ дороже стоитъ перевозка. 
При этомъ тариФ-Ь плата за провозъ распределяется болЬе 
равномерно, нежели прежде, когда за степнаго быка, в*- 
сящаго 20 пудовъ и за скверненькаго русскаго бычка въ 
10 — 12 пудовъ приходилось платить т* же 9 руб., а меж- 
ду т*мъ стоимость ихъ весьма различна, и провозъ ложил- 
ся слишкомъ тяжедымъ бременемъ на малоц-Ьнныхъ живот - 
ныхъ и д'Ьлалъ невозможною доставку ихъ на отдаленные 
рынки. Тотъ же несправедливый принципъ применяется на 
некоторыхъ дорогахъ и къ мелкому скоту: за теленка, 
овцу и свинью взимается одна и та же плата, тогда какъ 
свиньи и телята гораздо ценнее овецъ. При такихъ усло- 
В1яхъ перевозка этихъ послед нихъ была почти немыслима. 
Понижен1е тариФа сделано съ целью усилешя перевозки 
овецъ. 

По дорогамъ Варшавской подкоммиссш плата за про- 
возъ скота почти одинакова. 

На Варгаавско-Тереспольской и Привислянской железной 
дороге берутъ за весь перегонъ до Варшавы 31 руб. 50 к. 
съ вагона или почти 157* коп. съ вагона и версты. 

Московско -Брестская дорога взимаетъ за крупный скотъ 
(рогатый) по 16 коп., а за мелмй по 14 коп. съ вагона 
и версты. Ряжско- Вяземская дорога съ крупнаго скота взи- 
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маетъ по 14 коп. съ вагона и версты, а по штучно съ 
крупнаго скота по 3 коп., телятъ и свиней по 1 коп., а 
баранов^, овецъ и ягнятъ по 72 ^оп. съ головы и версты. 

Варшавсво-В'Ьнская и Бромбергская, а также и Лодзь- 
Фабричная жел'^^зная дорога полными вагонами въ товаро- 
пассажирскихъ по'Вздахъ по 7 коп. съ оси и версты, а 
въ товарныхъ по 5 коп. съ оси и версты, по штучно же 
скотъ перевозится крупный по 3 коп., а мелкШ по аД к. 
съ головы и версты. 

По дорогамъ Юго-восточнаго ра10на тарифъ на пере- 
возку скота не постоянный, а изм^Ьняется по временамъ 
года. 

Такъ, по объяснешямъ управляющего Грязе-Царицын- 
скою жел'Ъзною дорогою, на основанш спещалънаго тариФа, 
скотъ по вагонно возится л^^томъ по 1/со коп. съ пуда и 
версты, а зимою по ^/за . Л'^^тшй тариФъ ниже зимняго по- 
тому, что дорога им*етъ на доставк'Ь скота конкурента, 
скотопрогонный дороги, и потому, что на дорогахъ восточ- 
ныхъ л^Ьтомъ меньше груза, подвижной составъ свободнее, 
ч1^мъ зимою, когда станцш бываютъ завалены хл'Ьбомъ. 

Не вдаваясь въ подробности, въ виду существовангя 
спец1альнаго доклада, необходимо зам'Ьтить, что отличи-- 
тельною чертою тарифа на животныхъ является неравно- 
м']Ьрность его, обусловливаемая неправильно выбранною 
единицею — штукою. Штука скота можетъ быть весьма раз- 
лична по в'Ьсу, росту, ц-Ьнности и качествамъ и представ- 
лять изъ себя предметы, им'&ющхе весьма мало общаго, а 
плата за нихъ установлена одна и та же. Наприм'Ьръ про- 
возъ быка отъ Ромновъ до Петербурга стоитъ около 20 
руб. 47 коп. за голову, что на среднюю стоимость быка — 
100 руб. — составитъ 20%. Возьмемъ теперь другаго быка, 
за котораго больше 60 руб. взять нельзя; для такого быка 
провозъ будетъ составлять уже 33% стоимости, а следо- 
вательно и вести его н-Ьтъ расчета. Это условхе приводитъ 
къ уменьшевш перевозки скота и орраниченш конкурен- 
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Ц1И^ потому ЧТО собирать бол»Ш1Я партш дорогихъ быковъ 
11елв1е торговцы не И1141ютъ возможности, что на руку мо- 
нополнстамъ скотской торговли, но не переплачивающему 
за мясо населенш. Въ виду этого желательно градуиро- 
вать единицу тарифа бол'Ье правильно. Самымъ лучшимъ 
иФриломъ былъ бы, разумеется, в41съ животнаго, кото- 
рому божЬе или менЬе соотв'Ьтствуетъ и ц'Ьнность его; но 
этотъ способъ оценки слишкомъ хлопотливъ. Для об- 
легчешя его можно бы установить плату за провозъ со- 
образно росту или пород']^ и средней рыночной ц'Ьн'Ь, такъ 
какъ и эти величины бол']Ье или мен'Ье постоянны; поро- 
дою же определяется достоинство, а следовательно и стои- 
мость животнаго. При такомъ способе оценки, тариФы 
были бы равномернее и справедливее. Такая же градащя 
тариФовъ должна быть установлена и для мелкаго скота. 
Раньше уже были высказаны соображешя о необходимости 
привлекать скотъ въ центры потребленхя изъ месть отда- 
леиныхъ отъ нихъ, где содержаше скота стоитъ дешево, а 
сбыта мало, почему цена на него низка. Для осуществле- 
шя 9Т0Г0 предположешя необходимо установить тариФЪ, по* 
ннжающ1еся по мере отдаленхя отъ центра, какъ ото и прак- 
тикуется на Варшавской и Финлядской дорогахъ, хотя на 
Варшавской дороге пояса понижен1я слишкомъ широки и 
почти теряютъ всякое значенхе для такихъ животныхъ, ко- 
торый не доставляются на очень большихъ простран- 
ствахъ. 

Б. Перевозка няеныхъ и молочныхъ продув- 

товъ. 

Мясные продукты на всехъ дорогахъ перевозятся, 
какъ обыкновенный товаръ, и не пользуются никакгага осо- 
бенными услов1ями и льготами. Нагружаются они въ прос- 
тые товарные вагоны, везутся въ обыкновенныхъ тоиар- 
ныхъ поездахъ, идупц1хъ не спешно, весьма часто запаа- 
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дываютъ и наконецъ, на подобхе остальныхъ товяровъ, не 
мало расхищаются мелкими жел'Ьзнодорожными агентами. 
Между т']Ьмъ продукты эти по свойствамъ своимъ не мо- 
гутъ стоять въ одномъ ряду съ другими товарами; они от- 
личаются отъ прочихъ товаровъ т-Ьмъ, что могутъ оста- 
ваться въ св^^жемъ, годномъ для употребленхя вщЪ только 
ягъЪствое время, по истечеши котораго портятся и ста- 
новятся никуда не годными. Это свойство мясныхъ продук- 
товъ сд'Ьлало совершенно невозможнымъ доставку ихъ изъ 
местностей бол-Ье или мен^е отдаленныхъ въ л'Ьтнюю по- 
ру; они, какъ уже было указано раньше, перевозятся ис- 
ключительно въ холодное время и то не въ лучшемъ виде, 
такъ какъ мясо — самый главный изъ этихъ продуктовъ, — 
которое привезено битымъ, стоитъ по качествамъ далеко 
ниже мяса зд^шняго убоя и конкурировать съ нимъ не мо- 
жетъ. Это относится къ лучшему привозному мясу — пар- 
ному, которое после убоя въ Москве, Козлове или Ры- 
бинске немедленно отправляется въ Петербургъ. Но бла- 
годаря медленности доставки, оно часто прибываетъ ис- 
порченнымъ или замороженнымъ во время сильныхъ холо- 
довъ. Желая хотя несколько ускорить перевозку мяса и 
обезпечить себя отъ убытковъ, торговцы всегда употреб- 
ляли такую хитрость. Они покупали барана или поро- 
сенка и сажали его въ вагонъ, биткомъ набитый мясомъ, 
вследствге чего этотъ вагонъ шелъ скорее, такъ какъ онъ 
числился вагономъ „съ живьемъ^. Такимъ путемъ удава- 
лось всегда ускорить доставку мяса. Однако весною 1880 
года правленге Николаевской дороги, неизвестно въ виду 
какихъ соображенШ, запретило подобную смешанную наг- 
рузку, чемъ торговцы вновь лишились возможности уско- 
рять доставку мяса. Въ самое последнее время, благодаря 
дороговизне мясныхъ продуктовъ и хлопотамъ Коммиссш 
по удешевленш ихъ, правлен1я дорогъ обратили больше 
внимашя на вто обстоятельство и стараются вести мясо 
съ возможно большею скоростью. Имей привозное мясо 
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удовлетворительныя качества, оно могло бы до некоторой 
степени вл1ять на понижен1е ц'Ьнъ., потому что разница 
въ стоимости доставки значительна, не говоря уже о дру- 
гихъ услов1яхъ^ увеличивающихъ стоимость быка, пока 
онъ дойдетъ до м-Ьста убоя. За провозъ, наприм*ръ, 1-го 
пуда мяса отъ Москвы до Петербурга взимается 20 к. сер.. 
тогда какъ1пудъ мяса, привезеннаго въ Петербургъ въ вид* 
быка, если убойный в*съ этого послЪдняго принять въ 20 
пудъ, даже принын^шнемъ низкомъ тариФ*, обойдется отъ 35 
до 40 коп., т. е. вдвое больше. Если же взять быка съ 
меньшимъ в*сомъ, то разница въ стоимости будетъ еще 
бол*е резкою, хотя, впрочемъ, необходимо помнить^ что 
при перевози* быка съ тушею мяса въ 20 пудъ еще ве* 
зется и такъ называемый сбой, т. е. голова, кожа, сало 
и внутренности, которыя при расчет* не принимаются въ 
соображеше, а между т*мъ стоимость ихъ достигаетъ 20 
руб., а в*съ 4 пудъ. Сл*довательно 20% провозной платы 
надо скинуть съ мяса, привезеннаго въ бык* и. тогда про- 
возъ 1 пуда мяса въ вид* живаго быка обойдется въ 28 — 
32 коп., все-таки дорож* перевозки битаго мяса. Късожад*- 
Н1Ю, относительнаядешевизна привознаго мяса не окупаетъ 
его недостатковъ. Сама собою вытекала необходимость об- 
ставить д*ло такъ, чтобы им*лась возможность привозить 
битое мясо съ такими же достоинствами, какими обладаетъ 
мясо зд*шняго убоя. За границею уже н*сколько л*тъ 
употребляются для этого особенные приспособленные ва- 
гоны. У насъ сд*ланъ только одинъ такой пробный ва- 
гонъ на Николаевской дорог*, въ которомъ теперь и про- 
изводятся опыты. Привезено было мясо изъ Козлова и 
Оренбурга и оказалось удовлетворительныхъ' качествъ. На 
основати этихъ 2-хъ опытовъ можно только предполагать^ 
что перевозка мяса на далекихъ разстояшяхъ безъ порчи 
его возможна, но д*лать как1я либо заключешя относи- 
тельно изм*нен1я характера торговли мясными продуктами, 
ВЛ1ЯШЯ этого способа доставки на ц*нность мяса и пр., 
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въ настоящее время не только трудно, но даже и поло- 
жительно невозможно, такъ какъ подобное влхяше можетъ 
быть замечено только чрезъ годъ. или два^ когда будетъ 
привозиться масса битаго мяса хорошихъ достоинствъ и 
оно въ силахъ будетъ вступить въ конвуренщю съ мясомъ 
зд'Ьшняго убоя. Оказать же какое либо вл1яше на рыноч- 
ный ц'Ьны привезенные теперь 500 — 600 пудовъ дешеваго 
мяса решительно не могутъ. Въ силу этихъ соображешй 
необходимо обождать дальнМшихъ результатовъ начатыхъ 
теперь опытовъ, прежде чФмъ дать окончательное заклю- 
чен1е объ устройств']^ торговли мясными продуктами на 
новыхъ основан1яхъ. 

Молочные продукты. Раньше уже было сказано, что 
только на Финляндской и Балтхйсной дорогахъ сущесву- 
ютъ вагоны-ледники для перевозки молока, почевсу на 
этихъ дорогахъ снабжеше имъ населенныхъ пунктовъ зна- 
чительно развито, и оно доставляется изъ отдаленныхъ 
пунктовъ линш. На другихъ дорогахъ сами отправители 
устраиваютъ себ']^ „приспособлешя^. Л^^томъ кувшины съ 
молокомъ ставятся въ кадки наполненные льдомъ, а зимою 
они оборачиваются въ особые м'бшки съ войлочною под- 
кладкою. Само собою разумеется, что зав^съ вс^хъ втихъ 
приспособленШ взимается плата какъ бы за молоко, по- 
чему доставка этого посл^дняго, и безъ того не дешевая, 
делается еще дороже. Далее молоко должно быть достав- 
ляемо регулярно въ известное время и въ известномъ ко- 
личестве, такъ какъ всякая Ферма должна непременно удо- 
влетворять известновгу количеству требован1Й въ данное 
время, иначе она потеряетъ постоянныхъ кл1ентовъ. На 
Варшавской же и Николаевской дорогахъ на перевозку мо- 
лока не обращено никакого внимашя, и оно. перевозится 
самымъ первобытнымъ способомъ. Обратная перевозка по- 
суды, кроме Финляндской дороги, производится за плату. 
Существующее на некоторыхъ дорогахъ понижеше тари- 
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Фа для увеличивающихся разстоянхй, по причин^Ь слиш- 
конъ большихъ пространствъ мещу поясами понижен1Я) 
почти не овазываетъ никакого влгянхя на доставку его. 
Необходимо установить для молока спещально отдельные 
пояса, которые бы доходили верстъ до 500 отъ населен- 
ныхъ пунктовъ и не превышали бы 25—50 верстъ каж- 
дый, дабы пониженхемъ платы привлекать продукты изъ 
отдаленныхъ м']Ьстностей, гд'ё они дешевле. Относительно 
другихъ молочныхъ продуктовъ приходится констатиро- 
вать крайнюю несправедливость тарифа. Почти на всЪхъ 
дорогахъ так1я совершенно различной ц']Ьнности про- 
дукты какъ масло, сыръ, творогъ и проч. оплачива- 
ются по одному и тому же тарифу, всл'^^дствхе чего край- 
не затруднительна перевозка малоцЪнныхъ молочныхъ про- 
дуктовъ. Между т^мъ главными потребителявш етихъ про- 
дуктовъ является б'Ьдный классъ населен1я, для котораго 
они составляютъ суррогатъ не всегда ему доступнаго мя- 
са, въ виду чего необходимо установленхе бол'^^е правиль- 
иыхъ тарифовъ, которые соответствовали бы стоимости 
товаровъ. 

Завлючен1е. 

На основанш изложенныхъ въ настоящемъ доклад']^ со- 
ображенШ Петербургская Подкоммиссхя считаетъ необхо- 
димымъ: 

I. Введете обязательной жел^^зно дорожной перевозки 
гуртоваго рогатаго скота, въ виду которой: 

1. Урегулировать движен1е его по изв41стнымъ на- 
правлешямъ. 

2. Ускорить движете скотскихъ по4кздовъ не ме- 
иЪе 25 верстъ въ часъ, съ устано8яен1ехъ пря- 
маго сообщетя по вс^мъ дорогамъ. 
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3. Давать пищу и питье скоту въ вагонахъ во вре- 
мя пути; при ддинныхъ пере'Ьздахъ^ напр. изъ 
Оренбурга, Ростова *и др. м^стъ допустить на 
изв^^стныхъ станц1яхъ выгрузку скота ддя отды- 
ха и осв'1&жен1а на продолжитильное время. На 
такихъ станщяхъ должны быть да^ы всЪусловхя 
для корма и водопоя. 

4. Понизить тарифъ и установить норму его по вЪ- 
су или росту и пород* скота. 

5. учредить строгШ ветеринарный надзоръ за вы- 
полнешемъ вс']Ьхъ установленныхъ для перевозки 
скота правилъ, а особенно м'Ьръ, ведущихъ къ 
ограниченш способовъ распространен1я чумы 
рогатаго скота путемъ железнодорожной пере- 
возки. 

II. Привлечете мелкаго скота: телятъ, свиней и овецъ 
въ больш1е пункты потреблешя изъ м'Ьстностей отъ 
нихъ удаленныхъ, для чего: 

1. понизить тариФъ и сделать, его уменьшающимся 
съ возростанхемъ разстояшй, при чемъ пояса по- 
ниженШ не должны бытьбол^е ЮОверстъ, а также 
соотвЪтствующимъ по нормамъ вЪсу или росту 
и сорту скота. 

2. допустить большую противъ теперешней нагруз- 
ку, сообразную съ возрастомъ животныхъ. 

III. Продолжен1е начатыхъ уже опытовъ съ перевозкою 
свЪжаго мяса въ приспособленныхъ вагонахъ и воз- 
можное расширен1е втой мЪры, чтобы не замедлилось 
выяснеше значенхя ея для торговли и народнаго хо- 
зяйства. 
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IV. Усиден1е сбыта и иотреблен1я доброкачественныхъ и 
дешевыхъ молочныхъ продуктовъ, для чего 

1. установить понижающ1йся съ возрасташемъ раз- 
СТ0ЯН1Я тарифъ, при чемъ пояса понижен1я дол- 
жны быть незначительныхъ разм^ровъ отъ 25 
до 50 верстъ. 

2. устроить вагоны- л едниЕИ на Варшавской и Ни- 
колаевской дорогахъ, допустить ежедневную, ХОТЯ 
по одному въ день, перевозку втнхъ вагоновъ 
съ пассажирскими по'Ьздамн. 

4. урегулировать тарифы на всЪ молочные продук- 
ты сообразно ценности ихъ. 

5. Отнести эти продукты къ разряду легко портя- 
щихся грузовъ. 

V. Улучшеше способовъ перевозки скота, а именно: 

1 . чтобы загоны были вымощены и снабжены от- 
водными каналами, дабы вода не стояла и не гни- 
ла, какъ это нын'Ь въ Врест'Ь. 

2.. чтобы въ этихъ загонахъ было приспособле- 
ше для водопоя. 

3. чтобы м-^^сто, гдЪ производится клейменхе было 
н'Ьсколько возвышено и чтобы тутъ же была 
устроена маленькая будка для ветеринара. 

4. чтобы количество крупнаго скота, допускаемое 
въ вагонъ, никакъ не превышало 10 и 12 штукъ. 

5. чтобы нагрузка и выгрузка предоставлена была 
исключительно хозяину скота и чтобы дорога за 
это ничего не взимала. 
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6. чтобы положенное число провожатыхъ могло бы 
помещаться, по своему усмотрФн1ю, или въ ва- 
гоне, гдф скотъ, или на вагонной площадке, ес- 
ли таковая въ вагонЪ есть, или въ олужебномъ 
отд^Ьленш и чтобы ети провожатые им^^ли даро- 
вой проЪздъ, такъ кавъ тарифъ перевозки ско- 
та и такъ довольно значителенъ. 

7. 4Фобы упра]^лен1е жел'Ьзныхъ дорогъ, въ случае 
крушеН1я поЪзда вознаграждали влад'Ьльцевъ по- 
х^бШйхъ животныхъ, по ихъ д^^йствительной сто- 
имости, такъ какъ стоимость эту весьма легко 
опред^Ьлить по ежедневньшъ рыночнымъ ц^^намъ. 

8. чтобы таков же вознагражден1е было даваемо и 
въ томъ случа*, когда скотъ погибъ отъ дур- 
наго устройства вагоновъ, а что скотъ перево- 
зится въ такихъ вагонахъ, служитъ лучшимъ до- 
казательствомъ приказъ Московско^Врестской 
дороги, въ воторомъ говорится, что въ случае 
посту11лен1я на эту дорогу совершенно глухаго 
1ка];*йна со скотомъ втотъ посл^^днхй перегружать 
въ вагоны бъ окйами. 
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Молоко и сливки. 
Большой скорости. 


Молоко сгущенное. 


Масло 


коровье. ; 




Приб. 


0«|, 


Пр|б. 


Отар. 


Пржб. 


Отар. 


Пр1б. 




3 


— 


— 


— 


— 


134 


67 


1 






~ 


— 




267 


3 


1 


587 


.^ 


— 


— 


6 


1715 


1177 


1 


— 


— 


— 


— 


— 


, 100 


82 


5 


34 


— 


— 


— 


— 


137 


64 
6 

47 


) 


3 


— 


— 


— - 


— 


19 


1 


— 


— 


— 




— 


5 


44 




— 


— 


— 


— 




14 


— 



















01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



6. 



8 





у 


К 




т 


Ы* 




Г 


ы 


р ъ. 


Молоко я гливки- 

Бодьшой скорости. 


Молоко сгущенное - 


Масло 


1 
коровье. 




Нраб. 


Отпр. 


Прйб. 


Отпр. 




Отнр, 


Пр|Л. '. 




















3 


— 


" ■ 




"^"^ 


134 

1^ 


67 


1 


— 


(' 


— 


— 




4 

267 


3 


1 


587 


— 


— 


— ^ 


6 


1716 


1177 


1 






— 


— 


— 


100 


82 , 


3 


34 


— 


1 




— 


137 


64 
6 

47 


9 


3 


^_ 


^^_ 






19 








11 


. 








^ 




■ — 


■^— 




— 


5 


44 




_ 


_ 


— 




_ 


1 14 


_ 







^ 


V ( 


— 


* 


— 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



:б. 



ы р ъ. 



к 

Молоко и СЛВВ1Ш. 

Большой скорости. 



ы- 



Молоко сгущенное. 



Масло коровье. 



Ирвб. 



Отпр. 



Прнб. 



Отпр. 



Приб. 



Отпр. 



Приб. 



25559 

16 

1864 

260 

3091 
344 
668 
17 
13 
36 
98 



602 



48 



366 



23824 

55 

133 

115 

5313 

107469 

7523 

43255 

168 

102 

597 

86 



15046 

19 

740 

3750 

89 

688 

15 

522 

10 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 




г 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



д 



.6. 



Ы р Ъ. 



К 
МОЛОЕО Е СЛЯВКИ. 

Бодьшой скорости. 



МолоЕО сгущенное. 



8 



Масло коровье. 



Првб. 



Отпр. 



ПриБ. 



Отпр. 



Пр1«. 



Отпр. 



Прае. 



158 

205 

23 

16 



100 

43 

680 

111 



154 

31 

9 

399 

34 

во 

34 



15 

4125 

2927 

17 



1 

27 
5 

24 
9 



9 
3 

11 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 




01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



у 


к 




т 


ы- 




1 


р ъ. 


Молоко и сливки. 
Большой скорости. 


Молоко сгущенное. 


Масло коровье. 


Праб. 


Отпр. 


Првб. 


Отпр. 


Пр1б. 


Отпр. 


Пршб. 


49 


_ 


* 








13 


72 


— 


— 


— 




7 




104 






— 


19 


36 


7 


79 









6 


33 


1 


2 


— 




— 





137 








— 




— 




3 







— 


— 


— 


— 


3185 


12 


704 


18 


13 


10 


53 


215 


2451 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



\ 



0\д\\\7.е6 Ьу 



Соо^к 



!б. 



ы р ъ. 



ы- 



Молоко и сливки. 
Большой скорости. 



Молоко сгущенное. 



Масло коровье. 



11р|б. 



Отпр. 



Пр|б. 



Отпр. 



Прв«. 



Отпр. 



Прмб. 



49 

72 

104 

79 



19 
6 



7 
36 
33 



137 
3 



3185 



13 



12 



Г1704 



1813 



1053 



212451 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соодк 



п^ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Л 



1 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к ^. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 






1 47 



2730 



1Ш 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Д"! 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Таблица М 13. 

Передвижен'|е мясныхъ и молочныхъ продук- 
товъ по м%сяцамъ 1879 г. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



месяцы. 



Январь 

Февраль 

Мартъ 

Апр^Ьш 

Май 

1юнь 

1юль 

Авгуетъ 

Сентябрь. *. 

Октябрь 

Ноябрь 

Декабрь 

Итого 



Мясо Н Д1ЧЬ. 



4086 
603 

1689 
91 
464 
111 
487 
631 
773 
983 

1263 

3418 



14599 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



До1Ш1яя 

провимя > 

сырг. 



Мамо I 
еювы. 



% 



11^СЯЦЫ. 



416 

370 

695 

305 

1045 

784 

524 

431 

2523 

1914 

302 

465 



9774 



4,« 

3,7 

3,1 
10,в 

8 
5,3 

4,4 

25,8 

19,8 

3 

4,7 



100 



691 
156 
498 
168 
200 
90 
299 
409 
1152 
612 
278 
227 



14,4 

3, 
10,4 

3,5 

4, 

1,8 

8,- 
24, 
12, 

5,9 

4, 



4780 



100 



Январь 

Февраль. 

Мартъ 

Апр'Ьль 

Май . 

1юиь . 

1юль. . 

Августъ 

Сентябрь 

Октябрь 

Ноябрь 

Декабрь 



Итого. . . . 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Црилоокенге № 1. 



Таблица М 14, 

НОВОТОР]КСКАЯ ЩШ!ЛЩ ДОРОГД. 

Передвижен1е скота по станц1ямъ и м'ксяцамъ 
1875-1879 гг. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 























! 


СТАНЦ1М. 


1875 г. 


1876 г. 


1877 г. 


1878 г. 


1879 г. 




Р Д Ъ 


ЖИВОТ 
























! 


1 


1 


1 


з« 

1 


• 


=3 

ш 


1 


а 

1 


1 


Ржевъ 


65 


7 


79 


4 


79 


8 


340 


57 


580 


35 


Паншо 


— 


— 


1 


— 


— 


— 


1 


— 


3 


— 


Ста^шца 


7 


— 


32 


2 


10 


2 


15 


3 


15 


1 


Высо'кое 


13 


— 


9 


2 


2 


4 


6 


— 


1 


— 


Ежышо 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


1 


— 


4 


— 


Торшокъ .... 


56 


— 


58 


2 


54 


20 


57 


4 


26 


1 


Терешвово. • . . 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


1 


— 


Осташкове. • . . 


21 


— 


1 


— 


3 


— 


3 


1 


8 


1 


Никожаевсв. ж. д. 


48 


4 


160 


9 


46 


3 


63 


4 


64 


2 


ВСЕГО. . 


210 


11 


340 


19 


194 


37 


486 


69 


702 


40 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Таблица 1С 14. 



Всего. 


%. 


18 7 9 года. 


Н Ы X Ъ. 


РОДЪ ЖИВОТНЫХ Ъ. 


а 


ж 


1 

5- 


1 


КруввыН рог. 

ССФТЪ. 


Телята. 


Свмьв. 


Овцы. 1 


1 

м 


Отар. 


Прнб. 


Отпр. 


Приб. 


Отпр. 


Приб. 


Отпр. 


Приб. 


1143 


111 


59,< 


63 


553 


2 


4 


1 


1 


. 


31 


— 


5 


— 


0^ 


— 


2 


— 


— 


1 


— 


— 


•— 


— 


79 


8 


4 


4,4 


4 


1 


— 


— 


— 


— 


1 


- 


31 


6 


1,в 


3,3 


— 


1 


— 


1 


— 


— 


— 


— 


5 


— 


0,. 


— 


4 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


251 


27 


12^» 


15,1 


10 


4 


— 


— 


— 


— 


1 


— 


1 


— 


0,« 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


т 


2 


1,8 


1,1 


2 


— 


1 


— 


— 


— 


— 


— 


381 


22 


19,7 


13 


1 


568 


1 


3 


— 


1 


— 


38 


19^ 


176 


100 


100 


576 


6 


1 


. 1 










6 


16 






1 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 





1875 г. 


1876 г. 


1877 г. 


1878 г. 


1979 г. 








Р 


Д 


ъ 


Ж 


И В т 


месяцы. 








































я 
га 


'2 

3 


а 

X 

г. 

а. 


'2 
3 


эш 

а 

аз 

1: 


зев 
'м 


=3 

X 

а 

а 


ш 

'к 

1 


яв 

1 


хв 

1 


Январь 


10 


— 


23 




7 


1 


7 


— 


9 





Февраль 


11 


— 


7 


— 


19 


— 


5 


— 


10 


1 


Мартъ 


36 


1 


95 


1 


8 


4 


14 


— 


26 


— 


Апрель 


13 


1 


53 


1 


26 


4 


33 


3 


14 


— 


Май 


33 


— 


52 


5 


29 


1 


46 


1 


24 


2 


1юнь 


12 


2 


12 


5 


13 


1 


5 


— 


352 


1 


Ьоль 


12 


- 


4 


— 


18 


— 


287 


4 


199 


— 


Августъ 


27 


— 


9 


1 


30 


2 


8 


— 


18 


5 


Сентябрь .... 


33 


7 


15 


1 


18 


5 


16 


26 


18 


17 


Октябрь 


19 


— 


25 


2 


7 


14 


25 


' 21 


17 


12 


Ноябрь 


1 


— 


36 


3 


7 


5 


И 


14 


12 


2 


Декабрь 


3 


— 


9 


— 


12 


— 


29 


— 


3 


— 


ВСЕГО. . 


210 


11 


340 


19 


194 


37 


486 


69 


702 


40 


О/о отношеше . 


100 


100 


161 


172 


92 


336 


231 


627 


334 


363 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Таблица }Д 14. 



1 Всего. 


%. 


1 1 8 7 9 Г д а. 


Н Ы X Ъ. 


1 РОДЪ ЖИВОТНЫХ Ъ. 


1 

в 

5. 


ш 
ч 


1 

а!" 


'а 
1 


Крупный рог. 
сшоп. 


Тедята. 


Свмьа. 


Овцм. 


56 

52 

179 

139 

184 

394 

630 

92 

100 

93 

67 

56 


1 

1 

6 

9 

9 

9 

4 

8 

56 

49 

24 


2^ 

2,7 

9,. 

7,1 

»,> 
20,4 
26,. 

5,» 

4,8 
3,4 

2,. 


0^ 
0,. 
3^ 
5,« 
бй 

5,1 

2,» 

4,4 

31,в 

29 

13,к 


4 

9 
3 

1 

341 

194 

13 

8 

1 

1 

1 


1 
1 

2 

2 


1 


1 

1 

3 

17 

9 

2 


1932 


176 


100 


100 


576 


6 


1 


33 


— 


— 


— 


— 




6 


16 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Црилоокенге № 1. 



Таблищ М 16. 

к 

БОрОВИЧСКАЯ ЖШЗНА)! ДОРОГА. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



V „г м 

С Т А Н Ц I N. 

Боровита 

ТравБово 

Суворовская 

Угловка 



ВСЕГО. • . 



18 7 7 года. 



Скотъ. 



Мясо имолочн. 
продукты. 



Отправд. 



Прибьио. 



Отправд. 



Прнбшо. 



15 



138 



312 



43 



9 
4 



17 



138 
269 



450 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Табдида К 16. 



18 7 8 года. 


Все 


Г 0. 


%. 


Скотъ. 


Мясо и молочн. 

НрОДуЕТЫ. 


Скотъ. 


Мясо н 
молочные 
продукты. 


Скотъ. 


Мясо и 
мохочные 
продукты. 


Отправд. 


Прибыяо. 


Отправд. 


Првбыхо. 


т 


п р а 


в л е н 


0. 


2 


3 


54 


135 


4 


192 


17,3 


29,8 


1 


2 


2 


5 


3 


314 


13 


48,7 


— 


— 


— 


— 


9 


— 


39,1 




3 


1 


138 


54 


7 


138 


30,4 


21,4 




6 


1 


194 


23 


644 


100 


100 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 




новотор 

Передвмжен1е 
товъ по СП 



Ржевъ 

Панино 

Старица 

Высокое • . . . 

Идьино 

Торжевъ 

Терешково 

Осташково 

Друпя дороги 

ВСЕГО, 
Отношен1е . . 



РОДЪ ТОВАРА. 



Масло коровье. . 
Мохочные скопы 
Мясо всякое 
Птица и дичь. .* 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



п 



I. .1 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соодк 



П1 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



г. 



18 7 7 



г. 



п 









'^Ьэ 














И 




1 

1 Свиней. 

1 


Овецъ 
и Козъ. 


Быковъ. 


Боровъ. 


Телятъ 


Свиней. 


Овецъ 
и Козъ, 


! 


Приб. 


Отпр. 


Приб. 


Отпр. 


Приб. Отпв. 


Приб. 


Отпр. 


Пржб. 


Отпр. 


1 1 

Приб.; Отпр. ' Приб 


! 
[10 




7 


1 


489 


3 


2555 
15 


29 


2 


3 


2 


~ 


3 


— 


111 


8 


86 




62 


— 


275 


4 


26 


7 


25 




65 


— 


!2 




1 


— 


67 


— 


22 


— 


3 


1 


4 


— 


— 


2 


13 




2 


— 


282 


— 


30 


2 


5 




18 


— 


5 




43 





9 


3 


136 


2 


265- 


5 


9 


— 


974 


2 


75 





|1- 


4 


— 


— 


— 




1 


1 


— 




— 








15 


— 


— 


— 


1 


— 


5 


1 


1 


-- 


9 












— 


— 


... 


— 


1 


— 




— 




— 


2 









— 


— 


— 


6 


2 


1 




— 


— 


— 


— 





.75 


4 


— 


— 


6 


— 


33 


31 


1 


7 


89 


— 


— 





17 




— 


1 


— 


— 


1 


2 


— 


— 


— 


— 






6 


876 


1 


101 


— 


1038 


2 
3 


3121 


18 
1 


45 


( 


1117 




148 










— 




— 





2 




— 


— 


^ 

> 


к-' 


^о]г 






106 


1043 


3210 


66 


1121 


1 


50 



ВСЕГО. 



О 



о отношен1е. 



Быков. 



Бык. 



Кор. 



Тел. 



Свин. 



Овец. 

и 
Коз. 



Бык. 



Кор. 



Тел. 



Свин 



Овец. 

и 
Коз. 



Отпр. 

225 

1 

8 
3 



щч- 



ОТПРАВЛЕНО. 



ОТПРАВЛЕНО. 



3106 

178 

110 

382 

1262 



2 

15 

1 



20 



14 



Ш 



10517 

76 

1226 

245 

165 

1261 

1 

36 

9 

78 

175 

8 



76 



9 

15 

134 

26 

74 
58 

1 
18 

2 

2 
56 

6 



12 

57 

6 

54 

3185 

4 

92 



35 

6 

310 

12 

25 

167 

1 



69 



536 
55 



58 15 



61,1 

3=5 

1,9 

7,5 

24,8 
0,06 

0,02 

0,2 

0,01 



76,3 

0,5 

8,7 

1,6 

1,1 

9,1 

0,2 



1,9 
3,1 

28,4 

5,5 

15,7 
12,3 

0,2 
3,8 



0,0б1 0,4 



0,2 

0,7 



0,5 
1,2 
0,05 



0,5 14 



0,4 

11,8 

1,2 



0,2 

и 

0,1 

1,3 
78,4 

0,09 
2,2 



13,2 
1,3 



0,02 



Цб 



1,4 



6 

1 

54 

2 

4,3 

291 

0,8 

0,3 

0,1 



0,2 



23а 5079 



13771 



471 



4059 



..ш; 



574 100 100 



7рг1 и/ 



^Ш 



100 



100 



2,6 



100 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 





1 8 





в 


ъ 








Р 


Д ъ 


). 


С н 


р ъ. 


Молочння скопы. 


М я 


с 0. 


Птица домашняя 
и дичь. 


1р|«. 


Отор. 


Прнб. 


Отпр. 


Пр1б. 


Отир. 


Пряб. 


Опр. 


Пр1б. 


103 


11095 


2719 


184 


7 


28837 


442 


2755 


5 


5 


358 




92 


— 


14157 


21 


204 


— 


— 


184 


— 


336 


— 


29523 


960 


418 


— 


10 


803 


14 


147 


— 


24757 


102 


4278 


— 




1809 




221 


— 


19404 


8 


259 


— 


213 


6085 


306 


7456 


4 


66259 


4 


15481 


3 




5 




— 


— 


391 


10 


— 


— 


— 


— 


10 


460 


— 


1978 


67 


9 


— 




— 


5 


337 




250 


20 


105 




36 


268 


— 


560 


— 


135 


127 


284 


— 


4 


— 


— 


460 




5181 


22 


147 


1 


44 


— 


— 


14 


— 


155 


33 


1 


— 
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в 
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Р о 


в ъ. 1 




ветчина ^^я про- 


Масло. 


с ы р ъ. 


Молочные сЕоин.:1 




Отпр. 




ириб. 


Отпр. 


Пр|». 


Отпр. 


Пр1б. 


Отпр. 


Пр|(. 




1421 




2227 


67813 


7 


14548 


2064 


3733 


4 




7656 




349 


891 


— 


700 


— 


49 






18 




35 


5865 


12 


168 




706 







8458 




611 


1882 


— 


577 


15 









— 




20 


4900 


— 


3523 


— 


281 







4114 




50 


36649 


141 


7100 


107 


10872 


5 








37 


225 


— 




— 


7 


— 








97 


754 


7 


— 




626 


6 









64 


1473 


и 


— 




990 


— 









50 


1951 


50 


480 




527 











30 


76 


— 


— 


— 


150 






— 




9 




53 


— 


— 


— 
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в ъ 


Р д ъ 


0. 


С ы р ъ. 


Молочныя скопы. 


Мясо. 


Птица домашняя 
и дичь. 


Приб. 


Отпр. 


Приб. 


Отпр. 


Прмб. 


Отпр. 


Пр|». 


Отпр. 


Прпб. 


В1519 


3054 


21207 




10256 


423 


189476 


3 


23935 


150 
36 







— 







54 


•^ 





410 







— 





— 
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: 







24261 


10267 
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7 
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в 
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в ъ. 




Ветчина 


1ЯЯ ПрО- 
ЙЯ. 


Масло. 


с ы р ъ. 


Молочные сколы. 




Отпр. 


11р|6. 


Отпр. 


Првб. 


Отир. 


Првб. 


Отпр. 


Прмб. 




312 


1118 

1 


18 


121303 
349 


2169 


27078 


5 


17922 






— 


— 


53 

478 


— 


— 


— 


9 




218 


697 


122497 


29265 


' 17946 




1 


132 


148 


120 


174 
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1 8 


в ъ 


Р д ъ 


0. 


С ы р ъ. 


Молочння скопы. 


Мясо. 


Птица домашняя 
и дичь. 


Првб. 


Отпр. 


Првб. 


Отпр. 


Првб. 


Отпр. 


Првб. 


Отпр. 


Првб. 


81519 


3054 


21207 





10256 


423 


189476 


3 


23935 


150 
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— 
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— 
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4 
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10267 
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7 


7 


7. 




т 


в 


А Р о 


в ъ. 




Ветчина 
ба^ 


1ЯЯ про- 
пя. 


Масло. 


С ы р ъ. 


Молочные скопы. 




Отпр. 


Пряб. 


Отпр. 


Прнб. 


Отпр. 


Праб. 


Отпр. 


Приб. 




312 


1118 

1 

1 


18 


121303 
349 


2169 


27078 


5 


17922 




— 


1 


— 


53 

478 


— 




— 


9 

_ 


• 


215 


697 


122497 


29265 


' 17946 






132 


148 


120 


174 








1 

01д1&еаЬуСоО§1е 


- ^ 


1 




















1 8 





в 


ъ- 








р 


о А Ъ 


0. 


С и 


р ъ. 


Молочныя скопы< 


М л 


с 0. 


Птица домашняя 
н дичь. 


Лрвй. 


0*11 р. 


Пряб. 


Отпр. 


ПрвЛ. 


Отпр. 


1 

11р|б. 


Отпр. 


Прш«. 


1 

132 


' 1 

14850 


2640 


■ 

1 
836 


4 


25190 , 


,1 

872 


4391 


1 

28 


— 


792 




77 




7669 


47 , 


71 


— 


— 


96 




1489 




38515 


946 


435 




— 


555 


6 


352 





19354 


44 


4816 




3 


4302 


— 


247 


■ ■ 1 


17296 


5 


1033 


— 


197 


5730 


134 


11433 


226 


32460 


131 


17593 


7 


— 


— 


— 


— 


— 


4 


12 


— 


— 


— 


— 




559 


— 


318 


12 


17 


— 


— 


615 


— 


331 


— 


118 


20 


39 


— 


— 


18 


— 


77 


— 


36 


56 


276 


— 


— 




— 


91 


— 


1592 


— 


122 


— 


5 


— 


— 


— 


— 


— 


7 


— 


10 
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^ 


Процонтное отношен! е. 


Т 




Р , 


А Ъ 


Т о в 


А Р 


в ъ. 




Ветчина 
ба 


Мясо. 


Птицы. 


Ветчи- 
на. 


Домашня 
провиз1я. 

Отораыеяо. 


Масло. 


Сыръ. 


Молочн 
скопы. 




Отар. 


Отпр. 


Отпр. 


Отпр. 


Отпр, 


Отпр. 


Отьр. 




251 


18,6 


16,2 


5,4 


13,9 


53,9 


49,7 


7,^ 




2857 


6,7 


0,7 


31,3 


0,2 


1,1 


3 


0,: 




— 


16 


1,8 


0,06 


2,6 


4,7 


0,5 


5,'. 




4909 


14,8 


12,9 


35,9 


1,8 


1,2 


1,7 


1,5 




245 


11,5 


3,4 


0,2 


0,5 


2,7 


10,5 


1,^ 




6817 


' 28,6 


62,2 


25,6 


4,6 


32,1 


22,6 


72,4 






0,2 


— 




— 


0,2 


— 


0,08 




— 


0,5 


0,03 




0,3 


0,4 


— 


О 5С 




1 


0,08 


0,3 




0,6 


1,2 


0,4 


2,4 




— 


0,5 


1,6 




0,9 


1,7 


1,8 


3,5 




— 


1,7 


0,6 


— 


1,3 


0,1 





1,3 


^ 

^ 


— 


0,06 


. 


— 


0,01 


0,01 




0,02 
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1 8 


в ъ- 


Р 0, А Ъ 




С н р ъ. 


Молочння скопи. 


Мясо. 


Птица домашняя 
и днчь. 




>яб. 


Отвр. 


Пр1б. 


Отпр. 


Праб. 


Опр. 


Пр1». 


Омр. 


Праб. 




1345 
116 

2 

407 


2378 
196 


26962 


— 


15262 


1131 


141520 
4 

7 


29 


28777 
2 

1 






29662 


15492 


143683 


28825 






1' 


21 


1. 


50 


7 


6 


100 
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7 


Процентное отношен! е. 


т 


РОДЪ ТОВАРОВ ъ. 




Ветчина и 
баса. 


[ясо. 


Птицы. 


Ветчи- 
на. 


Домашня 
провиз1Я. 

Отаразлеяо. 


Масло. 


Сыръ4 


Молочн. 
скопы. 




Отпр. 


1 


гяр. 


Отпр. 


Отор. 


Отпр. 


Отпр. 


Ог1.р. 




150 


1 


0,3 


0,06 
0,01 


1 


74 


0,06 


9,1 
0,2 


1 

0,05 

1 
1 


152? 


00 


100 


100 


100 


100 


100 


100 






7' 
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Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



г 



Рыб1| 

Передвижен|е 
дукто! 



НАИМЕН0ВАН1Е ТОВАРОВЪ. 
Коровъ • . 

БЫЕОВЪ 

Тежятъ 

Свиней 

Овецъ и ко8Ъ 

Мясо всякое • 

М&одо коровье 

Сыра 

Скоповъ моючныхъ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



ир 



Январь 


1 


Февраль. 


Шартг. 


АврЪль. 


Шай. 


февезено. 


% 


Перевезено. 


% 


Перевезено. 


% 


Перевезено. 


% 


Перевезено. 


% 


443 


1,3 


117 


3,6 


399 


12,3 


322 


9,9 


234 


7,2 


2 


ОД 


4 


0^ 


1 


0,08 


52 


4,3 


146 


12,4 


— 


— 


— 


— 


50 


37,3 


12 


8,9 


8 


5,9 


— 


- 


2 


03 


23 


4,1 


18 


3,2 


62 


11,1 


— 


— 





— 


23 


14 


18 


10,9 


15 


9Д 


15506 


10,7 


3179 


2,2 


14562 


10,1 


4227 


2,9 


5331 


3,8 


7866 


6,9 


1367 


1,1 


16995 


14,9 


6662 


53 


10988 


9,6 


444 


1,2 


1270 


3,7 


3279 


9,5 


930 


2,7 


2981 


8,9 


645 


3^ 


425 


2,3 


3802 


21 


509 


2,7 


1417 


7,8 
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Ц- 



1»ЙЬ 






Перевезено. 


% 


*Перев 


399 


12,3 




3 


0,2 


« 


15 


11,1 




55 


9,9 




10 


6 


- 


1415 


0,9 


1: 


10028 


8,8 


8'. 


1957 


5,3 


4( 


4844 


26,7 
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8 






•7 
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Январь. 


Февраль. 


Шартг 




1 Авр1>ль 


• 


Шай. 


ревев ево. 


% 


Перевезено. 


% 


Перевезено. 


% 


1 

Перевезено. 


% 


Перевезено. 


1 

% 


443 


1,3 


117 


3,6 


399 


12,3 


^3 


9,9 


234 


7,2 


а 


0,1 


4 


0,3 


1 


0,08 


52 


4,3 


146 


12,4 


— 


— 


— 


— 


50 


37,3 


12 


8,9 


8 


5,9 


— 


- 


2 


0,3 


23 


4,1 


18 


3,2 


62 


11,1 


— 


— 


— 


— 


23 


14 


18 


10,9 


15 


9Д 


15506 


10,7 


3179 


2,2 


14562 


10,1 


4227 


2,9 


5331 


3,8 


7866 


6,9 


1367 


1,1 


16995 


14,9 


6662 


5,8 


10988 


9,6 


444 


1,2 


1270 


3,7 


3279 


9,5 


930 


2,7 


2981 


8,9 


645 


3,5 


425 


2,3 


3802 


21 


509 


2,7 


1417 


73 
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{кжь 




иеревезено. 


% 


^ПереБ 


399 


12,3 




3 


0^ 


> 


15 


11,1 




55 


9,9 




10 


6 


- 


1415 


0,9 


г. 


10028 


8,8 


8-. 
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5,3 


« 


4844 


26,7 
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?1 
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01д1112ес1 Ьу 
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1 8 


7 


6 


Г 


А ъ. 








>рости. 






Малой скорости. 








о д 


Ъ 




С К 


О Т А 






МелкШ. 


Быки и 


коровы. 


Телята. 


Свиньи. 


Овцы. 




пр. 


приб. 


отпр. 


првб. 


отпр. 


прнб. 


отпр. 


ириб. 


отпр. 


приб. 




"" 


7 


21 




2 


2 






2 






10 


6 


59 


10304 


55 


18924 


19 


4310 


2 


1408 




— 


. — 


4 


86 


1 


108 


5 


1 


— 


6 




1 


4 


11 


254 


26 


113 


4 


25 


1 


2 




— 


— 


1 


7 





— 


— 


1 


— 


3 




— 


— 


24 


11 


5 


— 


1 


— 


- 


— 




— 


— 


14 


в 


39 


68 


— 


3 


— 


~ 




1 


— 


6 


20 


2 


2 


— 


1 


.— 


— 




Ь~ 


— 


75 


13 


273 


— 


4 


4 


— 


— 




— 


1 


119 


17 


6480 


— 


17 


— 


86 






— 


— 


967 


20 


12167 


20 


2191 


5 


431 


3 




— 


3 


14 


34 


10 


2 


21 


— 


7 


— 




— 


— 


148 


48 


45 


6 


281 


1 


183 


5 




— 


— 


73 


40 


96 


14 


316 


1 


56 


4 




— 


— 


2786 


8 


82 


2 


1452 


6 


287 


— 




1 


— 


1 




— 


— 


— 


2 





1 




1 


— 


1247 

13 

270 


89 


6 


2 


43 


1 


204 


1 




.^ 


__ 


12 


24 


10 


6122 


73 


4 


— 




— 


— 


1 


— 


— 


— 


966 


105 


— 


1 — 




— 


— 


3 


6 


1 


1 


2 


1 


— 
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Таблица К 20. 


с 


Е Г 


0. 


Процентное 


отношен1е. 


екоростЕ. 


Малой 


скорости. 


Большой скорости. 


Малой скорости. 


д ъ 


ОКО 


Т А- 


РОДЪ 


СКОТА 


Телята. 


Свиньи. 


Овцы. 


Бнвиикор. 


Телята. 


Свиней. 


Овецъ. 


отправлено. 


отправлено. 


от1фавлено. 


отправлено. 


отправлено. 


отправлено. 


отправлено. 


5 


8 


6 


0,05 






0,08 , 


294 


23 


1» 


3,10 


0,30 


0,01 


1,80 


43 


7 


44 


0,10 


0,05 


— 


0,60 ' 


72 


15 


10 


0,73 


0,09 


0,01 


0.10 1 


1 


— 


19 


0,01 


— 


— 


0,20 


58 


1 


— 


0,10 


0,07 


- 


— 1 


175 


4 


9 


0,20 


0,20 


— 


0,10 : 


110 


1 


2 


0,20 


0,10 


— 


— : 


989 


23 


122 


8Д) 


1,30 


0,01 


1,60 


24160 


37 


187 


0,50 


32,60 


0,02 


2,50 ; 


43707 


5246 


2525 


8^ 


59,10 


3,50 


34,40 


34 


26 


38 


0,11 


0,04 


0,01 


0,50 


126 


788 


624 


0,80 


0,10 


0^0 


8,50 


218 


744 


320 


0,40 


ОД) 


0,50 


4,50 , 


164 


2860 


799 


8 
0,08 

6 
0,03 
1,10 


0,80 


1,70 


10,90 ; 


25 


168 


455 


0,10 


0,20 


6,20 


27 


7104 


12 


0,10 


4,80 


0,10 


— 


991 


4 


0,01 


— 


0,60 


0,06 ' 


^ 5 
4 


2 


2 


0,06 


— 


— • 


0,50 
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Соо^к 



1 



8 



6 



ъ. 



скорости. I 



Малой скорости. 



К 



Мелк1й. 



Быки и коровы. 



Телята. 



Свиньи. 



Овцн. 



отпр. 



пряб. 



отор. 



пряб. 



отпр. 



приб. 



отпр. 



приб. 



отпр. 



приб. 



1 

7 

10 



4 
2 



104 

148 

17 

47 

1 
1 

50 

9 

1201 



25 



4 
1 

10 

10 

3 

104 
38 



10 



23 


— 


2 





2 


6 


1713 


7 


121 


244 


1208 


4 


21 


4 



1 
3 
36 
1 
1 



37 



2 
17 



2 
2 

1 



1 

47 



546 
35 

3121 
280 
337 
315 

1355 

1388 



537 

1330 

1610 
45 

658 

501 

945 

1446 



166 



35 



65 



35 

2 

51 

11 

1 

146 

53 

130 



46 

1 
2 



И 
9 
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Таблица ЗТа 20. 



0. 



Процентное отношен1е . 



скорости. I Малой скорости. 



Большой скорости. I Малой скорости. 



1 Ъ СКОТА» 



Р О Д Ъ СКОТ А 



Телята. 



отправлено. 



Свиньи. 



отправлено. 



Овцы. 



Быки И кор. 



отправлено. 



отправлеяо. 



Телята. 



отправлено. 



Свиней. 



Овецъ. 



отправлено. { отправ-тено. 



а 

3 

85 

3 

2 

2 

2 

12 

10 



45 



1 

4 

2 

13 

22 

11 



580 
49 

4846 
577 
606 
319 

5650 
162 

6569 
139 

716 

3801 

3 

3834 

215 

1575 



3045 
2625 



16 

149 

62 

6 

26 

100 



о 

1 

1 
6 
7 

1 

220 

16 

.5 



0,40 

0,90 

0^50 

0,30 

0,06 

0,05 ' 

0,10 , 

0,06 ! 

3,30 

5,40 

ОД) 
0,01 
0,10 
0,04 
0,50 
0.07 

8,Я0 
7 

23,70 
0.04 



0,03 



0,01 
0,01 



0,05 



0,01 
0,10 
0,01 



0,40 


0,2 


0,01 


— 


3,2 


0,2 


0,40 


— 


0,40 


1,90 


0,20 


0,80 


3,10 


0,08 


0,10 


0,20 


4,40 


1,30 


0,09 


— 


0,50 


0,07 


— 


0,01 


2,60 


— 


— 


0,01 


1,вО 


; 0,08 


0,10 


0,08 



1,10 ' 

1,70 ! 

2,10 [ 

1,70 I 



0,01 
2,70 
0,20 
0,07 
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Соо§1е 



I 



6 



ъ. 



еноростя. 



Мало! е1&оробтн. 



О 



Л. 



к 



Моле1й . 



Бака и коровы. 



Т1*лята* 



Свмьи. 



Овцы. 



пржб. 



0Т1Г]Г. 



прнГ>, 



сггпр. 



лрвб- 



отпр. 



ярнб. 



ОФОр* 



првб*. 



8 
5 
2 
4 



10 



42 

2 
1 

92 

27 

12 

225 

4 

18 

11 

3 

2 

13 



10 
3 
3 

12 
3 
2 
1 
1 
4 

10 

3 

1 

1174 



3 

12В 
194 
102 
119 
24 

2 
7 



631 



[ 




2 


593 


1 


— 


— 


1 


3 


449 


— 


— 


— 


— 


3 


В242 


1 


12 


— 


70 


7 


8 


— 


5 


96 


8682 


4 


88 


25 


— 


131 


1 


1 : 


1149 


80 


35 


' 431 


— 


— 


12 


— 


— 


1304 


73 
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Таблица 1^2 20. 



Процентное отношение . 



скорости. I Малой скорости, 
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Большой скорости. \ Малой скорости. 
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197 
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Вильвовишки. 

Вержболово. 

Эйдкуненъ. 

Гериансв. д. 

Французсв. д. 



100 



Итого 



Огношвн1е 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^с 



г. 


± э 7 е 




» 


« 


» 




ровье. 


Снръ. 


Мясо всякое. 


Птицы доиашв1я. 




Приб. 


Отпр. 


Приб. 


Отпр. 


Приб. 


Отпр. 


Приб. 




18 

88 

20 

5245 


222 

448 

1102 
3 


3 
14 

6 


4 

874 


1031 
1131 


"~" 


604 




;84 


7929 


62204 


19830 




00 


1 


00 


8 


7 


98 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



М) 



№0 И 

вей. 



0Т1 



ххх е хг X е 



Масло к. 



Снръ. 



В Л Е Н О. . 



С т -А. 1^ п; I И. 



10 



0,59 



100 



— 


Козлова-Руда. 


2,32 


Пидьвишки. 


— 


Вильвовишви. 


4,91 


Вержболово. 


— 


Эйдвуненъ. 


21,74 


Германсв. д. 


— 


Французсв. д 



100 



Итого 



Огношен1е 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^Те 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



ххха,^сь:охз: ;^ЕС. ДЦ. 



1 





Колбаса. 


4 

1 

о 
се 


Молоко и слив- 
ки- 


Молоко сгу- 
щоноо. 


Мясо коп- 
чопое. 


У 


67 

0,1 
2,1 

30,6 


.667 

176 

414 

53 

41 

36 

59 

44 

55 

107 

125 

342 


31,4 

8,3 
19,5 

2,5 
1,9 

1,6 

2,7 

2 

2,5 

5 

5,8 
16,1 


7816 
2060 
1843 
1736 
1897 
2305 
3615 
3465 
3625 
4208 
2468 
4316 


19,8 

5,2 
4,6 

4,4 

4,8 
5,8 
9,1 
8,8 
9,2 

10,6 

6,2 

10,9 


1447 
1339 
1197 
1596 
2238 
1889 
2232 
1664 
1534 
1590 
1482 
820 


7,6 

7 

6,2 

8,3 
11,7 

9,9 

11,8 

8,7 

8 
8,3 

7,7 

4,3 


342 
42 

467 

6 

8 

15 

4 

3 

7 

661 

224 


19,2 
2,3 

26,2 

0,3 

0,4 
0,8 
0,2 
0,1 

0,3 
37,1 

12,5 


740 
594 

487 

380 

15 

3 

13 
33 

7 
350 


28,9 
22,6 
18,5 
14,4 

0,5 

0,1 
0,4 
1,2 
0,2 

13,3 




100 


2119 


100 


39354 


100 


19034 


100 


1779 


100 


2622 


100 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



ггз-гхо^ть. 





1 

1 

т 

1 


1 


й 

еа 


а 
О 


се 

1 




2962 ( 

1036, 

1^682, 

1155, 

1002 

274 

167 

544 

230 

1862 

2584 

5533 

» 


5,3 

2,4 
7,8 
2,5 
6,4 

11,9 
15,3 

5,1 
14,1 

9 

6,3 

13,3 


1056 

226 

250 

132 

63 

22 

17 

18 

5 

12 
1394 
1902 


20,7 

4,4 
4,9 
2,5 
1,2 
0,4 

0,3 
0,3 

0,1 
0,2 

27,3 
37,3 


424 

564 

366 

324 

332 

501 

787 

699 

1068 

1455 

1560 

2088 


4,1 
5,5 
3,5 
3,1 
3,2 
4,9 

7,6 

6,8 
10,5 

14,3 
15,8 
20,5 


6 
11 


1 

35,2 

84,7 

1 




19031 


100 


5097 


100 


10168 


100 


17 


100 

1 



01.д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



НАЗВАНШ ЛРОДУКТОВЪ. 



Р 



Передвиже 
товъ I 



Мн&о св^^жее - - < 
— недояменованвое 

— соленое - 

— оленье 

— копченое 
Языки бичьв 
Телятина 
Свиввна * . 
Ветчина . . 
КодбаСЕ . . 
ОЕОрока . * 
Живвоеть . 
Поросята жив. 

— бит. 
Зайцы . , 
Дичь . . . 
Птица жив. 

— бит. , 
НндюЕН жив. 
Гуси жив- 

— бит. . 
Иолока « . 

— сгущеное 
Сконы нолочные 
Масло Боровье 
Снръ р , . . 
Съ:Ьстный нринасы 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



18 7 7 


Г Д Ъ. 






18 7 8 


Г Д Ъ. 




' 


1. 


йъ Варшав 


нъ Вврж1. 


Всего. 


ЙЪ Петерб. 


ЙЪ Варшав. 


нъ Вернб. 


Всего. 






9806 


687 


10651 


5970 


17247 


196 


23413 




' 


18113 


^7 


28396 


6537 


12457 


37 


19031 




' 


1906 


743 


10054 


2872 


2996 


3794 


9662 






99 


— 


99 


— 


54 


24 


78 






1781 


535 


4724 


253 


2238 


4131 


2622 






— 


89 


89 


10 


— 


771 


781 






— 


— 


24 


6 


11 


— 


17 






1641 


123 


2075 


189 


4808 


100 


5097 






45 


23 


196 


1077 


247 


112 


1436 






2288 


117 


2436 


89 


1834 


196 


2119 






645 


49 


1945 


66 


612 


40 


718 






15 


6 


6085 


1206 


15 


— 


1211 






7 


— 


19 


79 


10 


— 


89 






5 


3 


8 


— 


14 


— 


14 






1643. 


- 


1643 


269 


1069 


66 


1404 






5417 


912 


18371 


18070 


5591 


426 


24087 


' 




126Ш 


1193 


20961 


11730 


22903 


7089 


41722 






18 


10 


817 


2341 


87 


— 


2428 






1 


— 


9 


— 


275 


560 


835 






56900 


15575 


83611 


2170 


44055 


16219 


62444 






27 


13 


40 


18 


8 


76 


102 






92 


— 


20068 


19033 


1 


— 


19034 






191 


— 


233 


1582 


197 


- 


1779 






85 


130 


2580 


2752 


274 


46 


3072 






14515 


2377 


57475 


24896 


12314 


2144 


39354 






2837 


709 


8675 


5855 


3772 


641 


10168 






3939 


278 


7759 


4894 


6720 


713 

0|д|112ес1 


11327 

,уСоо§1 





'! 


Ю О ЬЗ 




п Петерб. 


нъ Вараав. 


П 




6128 


27053 






16493 


30570 






10277 


4902 






— 


153 






2661 


4019 






10 


— 




30 


11 




600 


6449 






1205 


292 






120 


4122 






1317 


1257 




7270 


20 






91 


17 






— 


19 




369 


2712 




Э0112 


11008 




18895 


36506 




3130 


105 




8 


276 




13306 


100955 




18 


35 




39009 


93 




1624 


388 




5117 


359 




65479 


26829 




10984 


6609 






8436 


9669 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Лриложенге ^\? 1. 



Та^лищ М 25, 



ЦАРСКОСЕЛЬСКАЯ ЖШЗНАЯ ДОРОГА. 

Передвижен1е скота, по годамъ, станц1ямъ 
и м-ксяцамъ. 1875—1879 г. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



СТАНЦ1И. 




1875 г. 






1876 


г. 






1877 


г. 




1 


Р О д ъ ж и 

1 


Коровъ. 


Телятъ. 


Коровъ. 


Тедап. 


Коровъ. 


Тми». 




•3 

о. 

сз 


о. 

в 
н 

о 


1 

а 


А* 

О 


• 




1- 


н 
О 


1 


в 




о* 

о" 




С.-Петербургъ. . 
Царское Село , . 
Павловскъ. . . . 


Не 


изв 


4ст 


но. 


54 
61 
35 


96 
26 

28 


13 

9 
5 


14 

7 
6 


49 
48 
41 


89 
21 

28 


36 

18 
9 


27 
36 




Всего. . 


105 


74 


150 


27 


138 


63 




^0 отношенхе . 


1С 


)0 


100 


142 


36 


131 


85 





^ 



М -Б С Я Ц Ы. 



Январь. . . 
Февраль. . 
Мартъ. 
Апрель. . . 
Май .... 
Ьонь. . . . 
1юль .... 
Августъ. . . 
Сентябрь. . 
Октябрь. . . 
Ноябрь. . . 
Декабрь. . . 

Всего. 



1 



Т 



Большая скорость. | [ 
Коровъ. I Телятъ. { 




01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Таблица }^8 25- 



1878 г. 1879 г. 


Всего. "/о 1 


В О Т Н Ы X ъ 1 


Коровъ. 


Темп. 


Коровъ. 


Телагь. 


Коровъ. 


Телятъ. 


Коровъ. 


Телятъ. 


я 
ей 


1 


1 


1 


1 




а" 


1 


Отправлено. 1 


52 
33 
36 


69 
27 
25 


35 
11 
10 


21 
24 
11 


42 
35 
37 


72 
14 

28 


10 

8 

7 


15 
5 
5 


326 

88 

109 


77 
72 
22 


62 

16,7 

20,7 


45 

42,1 

12,8 


121 


56 


114 


25 


525 


171 


100 


100 


1? 


Я 


7 


5 


К 


)8 


33 


- 


— 


- 


"" 1 



1 ' 


™ ^ 


г. 






ж и 


в 


т н ы 


X ъ 




Малая скорость. 


ВСЕГО. 


7о 




Коровъ. 


Тедягь 


Боровъ. Телятъ. Боровъ. 


Телятъ. 


Р 


Е В 


Е 3 Е 


Н 


• 


1 


1 


1 


1 


0,8 


4 


3 




3 




2,6 




9 


1 


10 


3 


8,7 


12 


4 


1 


8 


6 


7 


24 


25 


2 


26 


3 


22,8 


12 


6 





7 


1 


6 


4 


5 





8 


— . 


7 


•.— 


4 





10 


8 


8,7 


32 


4 




13 


1 


11,4 


4 


8 


1 


9 


1 


7,8 


4 


5 


— 


18 


1 


15,7 


4 1 


1 




1 




0,8 


— • 


75 


6 


114 


25 


100 


100 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



1 



0\дШе6 Ьу Сл0051С 



г 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



1 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



: I 



[" ! 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



ШШ 



Пере^ 



I" 



I 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



I °>я''>^.^,!р._^ 



«Й. }. 



Передв] 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу х^п 




Передв 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



4 



7 6. 


18 7 7. 


■ ■■■ - ■ -■ ■ - - ■ - ■ ■ - - 

В А Р В Ъ. 


омашнля 

[ЧЬ. 


Домашняя про- 

ВИ31Я. 


Мясо всякое. 


Птица домашняя 
и дичь. 


Домашняя про- 

ВИ31Я. 


Приб. 


Отпр. 


Приб. 


Отир. 


Првб. 


Отпр. 


Пр1б. 


Отпр. 


Пршб. 


3044 
1 

658 
5 


3167 

8 


4973 

32 

24 

255 

617 

35 


12061 

18 
108 


1307 

778 

3563 

89 

310 


2850 


3301 

42 

3 

4 

327 


2083 


6691 

34 
15 
185 
43 
14 
3 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Таблица ЗТз 28. 



ВСЕГО. 



в 



Процентное отношен1е. 

ъ 



Мясо ! Дичь битая I Съестные 

припасы. 



Отпр. 



; и пт. жив. 



Отправлено. 



Отправлено. 



16168, 



26807 



18 
6 



9367 



18 



Мясо. 



Дичь и 
птицы ■ 



Отораы«Н1). 



Отлравдсио. 



68 



\ 



0,01 , 
0,<И I 
0,05; 
0,1 



Съ'Ьстные 
припасы. 

ОтпрацдЁМО, 



50,9 I 22,4 



0,02 



00,4 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



11 



Г В. 18 7 7. 


в А Р в Ъ 


омашняя 

[ЧЬ. 


Домашняя про- 

ВИ31Я. 


Мясо всякое. 


Птица домашняя 
и дичь. 


Донашвяа про- 

ВИ31Я. 


Орнб. 


Отпр. 


Пршб. 


Отор. 


Пр1б. 


Отар. 


Пр|«. 


Отар. 


Праб. 


5 

2 

107 


27 
136 

86 

84 
124 

55 


10 
177 
481 
194 
929 

12 


23 
27 

824 
80 


95 

290 

354 

2607 

3839 

9 


4 

439 

49 

59 


5 

6 

625 

5 


46 

208 

1277 

288 

374 

14 


1 

85 

71 

243 

7П 

2{ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



к. 



ВСЕГО. 



Таблица К 28. 



в 



Процентное отношен1е. 
ъ 



Мясо ' Д'^ь ^^'^^ 

'■ и ОТк хвв. 



Отар. 



Отараыеио. 



Съестные 
припасы. 



Отпраыено. 



2 I 



32 ) 



77 



314 



47 



13 



1590 



151 



573 



4 



130 

204 

714 

12 

3619 

4 

711 

1065 

5 

76 



Мясо. 



Отвравмво. 



0,01 



0,1 



0,3 



0,04 



4,9 



0,5 



Днчь и 
птицы. 



Отараыеио. 



Съ'ктвые 
припасы. 

Отираыеяо. 



— 


1 


— 


0,3 


— 


0,5 


0,02 


1,7 


— 


0,02 


3 


8,6 


0,2 


1,6 


1,1 


2,5 


___ 


0,1 


" 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



1 



7 6. 18 7 7. 


^ 


в А Р в Ъ 




рмашняя 

[ЧЬ. 


Домашняя про- 

ВИ81я. 


Мясо всякое. 


Птица домашняя 
• и дичь. 


Домаошяа про- 
виз1я. 




Орнб. 


Отор. 


Пр1б. 


Отор. 


Пр1в. 


Отпр, 


Прав. 


Отор. 


Пр|«. 




14 


1033 

319 

5 

3228 

202 

191 

5 


191 

17 

12 

345 

4 

59 

1 

5 


1913 

97 

288 
245 
100 
269 
292 

307 
564 


30 

12 

4 
97 

187 
107 

4 
4 


230 
43 

1994 

38 

395 

8 

616 


24 

86 
9 
1 


799 

276 

23 

2903 

103 

873 

71 

27 
194 


86 

38 

7 

152 

7 

73 

8 

14 

28 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 











Таблица К 2 8. 




& С Е Г 


0. 


Процентное отношенве. 1 







в 


ъ 






Мясо п 


' Дичь битая ; 
п пт. хин. 


Съ1Ьаны(^ 
припасы. 

От п 1^41 ти и но. 


Мига. 

^^ 1 


Дичь и 

птицы. 

Отпрптнеш!, 


Сгктные 
прв!гасы* ] 




Итар. 


1 






,, 


1 

II 


1 




792 


2458 


3560 


■1 

5,2 


4,6 8,4 




157 


256 


1089 


0,6 , 0,4 


2,6 1 




— 




— 


— - — 


— 




207 


33 


73 


1,1 0,06 ОЛ 1 




232 


13634 


7678 


3 


25,9 1 18,3 1 




62 


578 


474 


0,7 ; 1,1 ' 1,1 1 




226 


2439 


1196 


1 


4,6 


2,8 




131 


9 


237 


0,6 

< 




0,5 




— 


1 

1 













37 


25 


92 


0,4 ! 0,04 

1 


0,2 




296 


1298 


207 




2,4 


0,5 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



7 В. 




1 


8 7 7. 


1 




8! к р 





в 


ъ- 






домашняя 


Доиаишял про- 


' Мясо всякое. 


Птйца Аожашдяя 
в дичь. 


Домашнля Еро- 




Нр^б. 


ОтОр. 1 П|)1й. 


: 

отпр. : 


ПрвФ. , 


1 

Отвр. При». 


Ото[>* 


Пр1б, 










3 


6 


1' • 

1 


' 4 


1 




64 


27 


54 


66 


459 


1 


413 


70 


887 








4 


93 


6 


3 




13 


47 




' 






4 


5 




1 '1 


4 


10 

1 




527 


759 


1168 


144 


3705 


14 


2388 


1437 


1611 




[ 








(• 


1 

■1 1 






1' 








1 


7 


6 


— 


' — 




10 


? 










1 


1 1: 


' 


3 




1 ^ 


66 




279 


31 


16 


126 

1 1 


47 


136 


169 






699 


327 


95 


9 


3 




68 


9 







102 


41 


329 


■ 


414 


— 


35 


38 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



^ 



ш 




1 

1_ 








Таблица К 28. 




в с Е г 


0. 


Процентное отношен1е. 11 








Дичь битаа 
. и пт. хвв. 


в 


ъ 






Мясо 


СъФстные 
припасы. 


Мясо. 


Дичь я 
птицы. 


Съ4стные 
припасы. 




Отпр. Огпрамено. 


Отораыено. 


Огораыеяо. 


Отвраыеяо. 


Отпраыеио. 




— 


19 


13 




0,03 


0,03 




163 


96 


535 


0,9 


0,1 


1,2 




— 1 


2 


4 


0,02 









128 


14 


50 


0,6 


0,02 


0,1 




14 




— 


35 


0,6 


— 


0,08 




313 




168 


4021 


1,9 


0,3 


9,6 




55 




5 


17 


0,3 




0,04 




— 




— 


3 


— 






* 


105 




382 


197 


0,1 


0,7 


0,4 


-с 


34 




69 


908 


0,9 


0,1 


2,2 


5 
















35 


17К 




1996 


4582 


4,8 


3,7 


10,9 



^Ал 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



т 



г 6. ( 18 7 7. 


в А Р в Ъ- 


>11ашняя 


Дожашндя про- 

ВИ31Я. 


Мясо веяБое. 


в дичь. 


Домашняя про- 

ВИ31Я. 


Праб. 


Отпр. 


Пр|6. 


Отир. 


Праб. 


Отпр. 


Праб. 


Отор. Праб. 


64 

527 
66 


27 

759 

699 
102 


54 
4 

1168 
1 

279 

327 

41 


3 
66 

93 

4 

144 

7 

31 

95 

329 


6 

459 

6 

5 

3705 
6 

16 
9 


1 
3 

14 

126 

3 

414 


413 

2388 
47 


4 

70 

13 

4 

1437 

3 

136 

68 

35 


887 

47 

10 

1611 
10 

169 

9 

38 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



I 



« 










Таблица К 28. 




^ 

( 


С Е Г 


0. 


Процентное отношен1е. 








Дичь битаа 
! и пт. «яв. 

1 

Огорав1ево. 


в 


ъ 




Мясо 


Съ*стные 
припасы. 


Мясо. 


Дичь и 
птицы. 


Съ4стные 
припасы. 




Отпр. 


Отправлено. 


Огораваено. 


Отпраыеяо. 


Отправлено. 






19 


13 


■ — 


0,03 


0,03 




163 

1 


96 


535 


0,9 


0,1 


1,2 




1 

\ 
1 


2 


4 


0,02 


— 







128 


14 


50 


0,6 


0,02 


0,1 1 




11 


— 


35 


0,6 


— 


0,08 




— 


— 


— 


— 








315 


168 


4021 


1,9 


0,3 


9,6 




5^ 


5 


17 


0,3 


■ 


0,04 




— 


— 


3 


— 




— 


• 


105 


382 


197 


0,1 


0,7 


0,4 


^ 


31 


69 


908 


0,9 


0,1 ! 2,2 1 


5 










' 1 


5? 


171( 


1995 


4582 


4,8 


3,7 

1 


10,91 



Л-.1 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



7 6. 18 7 7. 


4 


В А Р В Ъ 




г^оиашндя 
ичь. 


Дожашняя про- 
виз1я. 


Мяео всякое. 


Птица домапшяя 
и дичь. 


Доиаппшя про- 

ВИ81Я. 


1 


Прмб. 


Отар. 


Прмб. 


Отар. 


Пр|б. 


Отпр. 


Пр|б. 


Отар. 


Прмб. 


г 




3 


3 


23 


23 


— 


— 


309 


309 




93 


10250 


18011 


7286 


11638 




1 


19 


1 


81 


! 


6 


8 


217 





01д1112ес1 Ьу 



Сооз1е 



! 








1 


Габлица ; 


№ 28. 




( С Е Г 


0. 


Процентное отношен1е. 11 







в 


ъ- 






Мясо Дичь битая 
' \ и пт. жив. 


Съестные 
припасы. 


Мясо. Д"^ « 

1 ПТИЦЫ. 


Съестные 
припасы. 


' 


'"""Р- 1 Отпрвмево. 


Оти^)лвдвно. 


Отораыено. 


Отпрамеяо. 


Отпрамево. 




1 






1 


^ 






3 


_^_ 


907 


0,02 


— 


2,2 




— 








— 


1 




— 




— 




— 


— 




— 
















21 


52635 


41786 


100 


100 


100 


1 










• 
















01д1112еаЬу СлОО^ 




^ 













0\дШе6 Ьу Сл0051С 

I 11^.. 



п 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



п 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 







1 8 


7 7 


• 






в 


А Р 


в 


ъ. 






1 

ч 


р ъ. 


Масло коровье. 


Молочные скопн. 


С н 


р ъ. 




Пр1(. 


Отпр. 


Прмб. 


Отар. 


Пржб. 


Отпр. 


Пр1б. 




2141 


6754 


6240 


43 


8757 


478 


2237 




— 




1 
237 

567 






— 


19 




4 





274 


— 


4 




— 




2 





1560 


— 






14 


5 




487 






1089 




: 


7 




341 


г— 


3 


— 


4 




— 




— 


— 


— 


— 


- 




— 




— 


— 


— 


— 


— 


'• 







— 


— 


— 


— 


— 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 











Таблица XI 29. 




" 0. 

в 


Проц. отношете. 


€ Т А Н Ц I И. 




ъ 


Масло Сыръ 


Масло и ^ 
скопы . 1 ^ 


Отпр. Прибыло. 


Огиравдено. 


Отораыеио. 


9218 3012 


28,8 


2,2 


С.-11ете||бур1"Ь- 1 





— 





Дигово. 


*• 






"^^ 


Сергееве- 











Стр-бльна* 




— 


— 




Н ов .-ПетергоФЪ- 




— 


0,02 


^— 


Ст•-Пвте^^ОФъ. 





— 


0,03 





Оран1енбяум^ь, [ 





1€89 


— 


0,8 


Кр. Село. 


14 


— 


0,02 




Гатчине. 


30 


— 


0,02 


— 


Тоснс. 


— 


— 


— 




Лисино. 


— 


— 


— 


— 


Влад11И1рс1Еаг1. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



6. 






1 8 


7 7. 









В 


А 


Р 


в 


ъ. 






ы 


р ъ. 


Масло 


коровье. 


Молочные 


) скопы. 


С ы 


р ъ. 




Праб. 


Отпр. 


Оршб. 


Опф. 


Пршб. 


Отнр. 


Пршб. 






— 


20 




— 


— 


— 







— 








-^— 


— 


^ 


1 


4 


28 


8 


788 


" 


" 




8 




335 


63 


4684 


— 


— 






38 


47 


399 


730 


— 


— 


20 


7 


324 


1768 


1435 


2532 


380 


142 


263 




— 


225 


4 


— 


— 


— 


— 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



^к 







• 




Таблица 3^ 29. 


г 0. 


ПрОЦ. 01 


гношен1е. 


СТАНЦ1И. 


' в 


ъ. 


Мамо Сыръ 


Масло и 1 
скопы . 1 


Сыръ. 

Отпраыено . 


*>«?• Ирнбьмо. 


Отсрав1ено. 


1 

1 

1 


1 




Го]^вицы 


— 


0,1 


— 


Елизаветино. 


— 


0,2 


— ^ 


Кикерино, 


245 ; 1 

1 


2,3 


— 


Волосово- 





— 


0,7 


— 


Вруда. 


24 


133 


21,6 


0,1 


Мплоековицы, 




— 


0,4 


— 


Веймарцъ. 


109 


3 


3,2 





Ямбургъ. 




— 








Сала. ^ 


1646 


869- 


14,8 


0,6 


Нарва. 


— 


— 


ОД 


— 


КорФъ. 


169 




0,6 


— 


Вайвара, 1 



0\д\\\7.е6 Ьу 



Соо^к 



18 7 7. 



в 



в 



н р ъ. 



Масло коровье. I Молочные екопы- 



С ы р ъ. 



1[р»б. 



Отпр. 



ПрнГ). 



Отпр, 



ГТрп(^^ 



О тир. 



I 



Пряб. 



14 



, I 



105 

4 



438 

307 

243 
1208 

49 
137 

75 

149 
1568 



28 



76 

•26 
13 

1 
63 



380 



32 



384 

122 

52 

371 

11 

6 

23 



745 



I 



232 



I 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Таблица К 29- 



Г 0. 



Проц> отношеже. 



'^ ' 



в 



Масло Сыръ. 



ОтЕр. 



Прибыло. 



264 
208 

448 

1394 

68 

218 

161 

192 
1337 



2358 
1287 

128 

2149 

62 

44 

114 



5320 



Магло и 
скопы- 



Отирквмяи. 



Сыръ. 



Ото р емся». 



2,1 
0,04 
1,2 

1,0 
6,5 
0,2 
0,7 
0,3 

0,3 

2,8 



1,7 

0,9 

0,09 
1,6 
0,04 
0,03 
0,08 



СТАНЦ1И. 



1еве. 

Котхедь. 

ИзенгоФг. 

Соида. 

Каппель. 

Везенбергъ. 

Катеринев'ь. 

Тапсъ. 

Ассъ. 

Ракке. 

Вегева. 

Лейсгодьмъ 



' 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



6. 



1 8 



7. 



в 



ы р ъ. 



Масло коровье. 



в 



Молочнне СК01Ш. 



С н р ъ. 



Пр|(. 



Отар. 



Пршб. 



Опр. 



Пршб. 



Отвр. 



Пр^б. 



4 



1858 



1369 



612 



295 



1011 



41 



21 



1925 



40 



43 



933 



1140 



13 



2429 



28 



181 



1754 



15 



36 



3 

7 



34 



6 



66 



143 



427 



3489 

4 

2318 



267 



3087 



46 

3 

3599 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Таблица }^ 29. 



Г 0. 



в 



Масло I Снръ. 



Отар. 



11 

1193 

80 



Прибыло. 



554 



1458 

8 

25 

77 
736 



7844 



5237 

58 

4285 



Лроц. отношен1е. 



Масло и 
скопы . 



Огораывно. 



3,3 

0,3 

0,02 

3,7 
0,04 

0,1 
0,2 

2,5 



Сыръ. 



Отпраиено. 



0,4 



5,8 



3,9 
0,04 
3,2 



СТАНЦ1И. 



ТаббиФеръ. 

Дерптъ. 

Лехтсъ. 

ШарлотенгоФъ, 

Кеддеръ. 

Разикъ. 

Лаахтсъ. 

Ревель. 

Кегелъ. 

Лодензее. 

Балт1Йск1Й портъ. 

Гатчино Вар, 

Тосно Ник. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 

















• 1 


6. 1 


18 7 7 


. ! 


в 


А Р в Ъ- 




ы р ъ. 


Масло коровье. 


Молочные свопы. 


' 1 

С ы р ъ. 




Ыриб. 


Отпр. 


Првб. 


Отпр. 


Прнб. 


Отпр. Прпб. 







4 








9317 


1 


5 


— 


— 


— 




— 


4794 


1 




20296 


— 


4 


— 


— 


— 


13116 

1 




3959 


— 










995 


и045 


17409 


9250 


23915 


123 


26659 


94 








( 


)7 









01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



I 



"Г" 










[ 








Таблица }^ 29. 


1 


0. 


Проц. отношен1е. 






в 


ъ. 




СТАНЦ1И. 


1 Масло КС 


1нръ. 


Масло и 

СБОПЫ. 


Сыръ. 


Отпр. 


рвбыло. 


Огпраывю. 


Отпраиеяо. 




1 

1 








Морское сообщен1е. 


7 


6162 


0,6 


57,3 


Ревель. 


: - 


2034 


0,01 


16,5 


Балт1Йск1Й портъ. 


_ 


— 






Москва. 


■ 


— 






Петербургъ. 


^ 195 


5 2761 


100 


100 






— 






Ф 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^1ё 



0|д|112ес1 Ьу ^з0051С 



ВАЛТ1ЙСК/! 

Передвижен1е т 

ТОВЪ ПС 



ЕАЗВАШВ ЛРОДТШВ'Ь. 



Мясо всякое 

Дичь живая и битая . . 
Птица домашняя . . . . 
Съ истине припаен . . . 

Масло коровье 

Молочные сБОпн . . . . 
Снръ 



Январь. 



Пуда. 



% 



9921 

4965 
589 
184 
901 
157 
169 



32,7 

33^3 
15,9 

1,8 

4,в 



0,8 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Февраль. 



Пуде. 



% 



Мартъ. 

ПУДМ. I % 



4334 14, а 



** 1 1 

п.. ■^'* 



1о. 
215 

370 
979 

222 
185 



5,8 
3,7 

\ 

5,. 

и* 

0,в 



5656 



^79 



449 



1040 



1189 



2708 



2058 



18,. 



1,« 



12,1 



10,5 



6,. 



18,« 



7,* 



Апрель. 



Пуды 



1501 



85 



11 



25еа 35,51 



4,. 



0,я 



0,а 



1282 



гт 



7146 



6,7 



10. < 



24,7 



Ы. 



Пуды. 



264 



48 
1344 
6025 



•^ 



0,8 



1,« 

7 

20,8 



э 

(пяь, 



Пул*»' % 



295 



18 

398 

1622 

117 



0,8 



0,4 



4,« 



8,4 



1а,. 



о»*\ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



1мь. 



Авгу 



Пуды. 



% 



Пуды. 



248 


0,8 


42 


и 


261 


1,в 


1398 


7,« 


1597 


10,7 


474 


Ч 







II 



174 



12« 



41 



— ■■■ 



0|д|112ес1 Ьу 



Соо^к 



] 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Приложете ^ 1. 



Таблица М 31. 
ГРУППА ФИНЛЯНДСКИХЪ ж. д. 

1Тередвижен1е скота по станц1ямъ и м'^^сяцамъ 
1875-1878 гг. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



- 2 



1. Гельсингфорсо-Тавастгу 



СТАНЦга 0ТПРАВЛЕН1Я. 


1875 г. 1 

1 


1876 г. 

1 


1877 г. 


1878 г. 


ВСЕГО. 


о/о 1 






Г 


Л 


в 


1 


ГельсингФорсъ . . . 


98 


122 


63 


129 


402 


3 


Сернэсъ .... 












16 


16 


0,1 


Мальмъ . , . 










1 




2 


3 




Диккурсбю 








33 


1 


2 


4 


40 


0^3 


Че1»во . . . 








98 


48 


36 


44 


226 


1,6 


Троск.энда . . 








248 


236 


71 


202 


757 


5,6 


1окела . . . 








6 


12 


6 


17 


41 


0,3 


Хювингс . . 








126 


109 


41 


51 


327 


2,4 


Рихимяки . . 








61 


21 


06 


36 


184 


и 


Рюттиля . . 








7 


13 





3 


23 


0,1 


Леппекоски . 








15 


2 


1 


1 


19 


0,1 


Туренги . . 








129 


76 


93 


54 


352 


2,6 


Тавастгусъ . 








220 


249 


196 


208 


873 


6,5 


I Хише . . . 








12 


10 


20 


9 


51 


0,3 


Ойсъ .... 








36 


31 


47 


35 


149 


1,1 


1 Лаппила 








6 


3 


2 


12 


23 


0,1 


Ярвела . . . 








15 


25 


78 


70 


188 


1,4 


Херрала 








10 


15 


18 


12 


55 


0,4 


Вес1ярви . . 








1 


8 





1 


10 




Лахтиеъ . 








84 


40 


123 


66 


313 


2,3 


Нюбю . . 








60 


109 


56 


16 


241 


1^ 


Каусала 








54 


26 


31 


29 


140 


1 


Кюммене . 








36 


25 


27 


22 


110 


0,8 


Коувола 













4 


2 


6 




Уттисъ . . 








20 


43 


17 


55 


135 


1 


Кайпхасъ . 








9 


5 


12 


9 


35 


0,2 


Давидстадъ 








30 


1 


14 


5 


50 


0,3 


Пульса . . 








107 


53 


32 


19 


211 


1,5 


Симола . . 








8 


24 


12 


37 


81 


0,6 


Нурмисъ . 








13 


3 


4 




5 

дШеб Ьу V: 


25 
юодк 


0,1 



— 3 — 



сно-Петербургсная дорога. 



СТАНЦШ ОТПРАВЛЕНШ. 


1875 г. 


1876 г. 


1877 г. 


1878 г. 


ВСЕГО. 


1 

0,0 Ш 




Г 





л 


в 


1 


Выборгъ 


454 


585 


320 


475 


1834 


13,7 


Сэйшо .... 






18 


86 


2 


2 


108 


0,8 


Галицино . . , 






921 


408 


144 


36 


1509 


12,3 


Перкярви . , 






174 


197 


88 


14 


473 


3,5 


Новая Кирка . 






150 


151 


108 


93 


502 


3,7 


Мустамяки . 














3 


3 




Райвода . . . 






40 


87 


32 


10 


169 


1,2 


Тере1оки . : 






36 


52 


24 


21 


133 


0,9 


Б'Ьлоостровъ 






18 


18 


46 


39 


121 


0,8 


Левашове . . 






3 


1 


7 


3 


14 


0,1 


Паргодово . . 






39 


12 


7 


2 


60 


0,4 


Шувалово . . 






27 


4 


9 


1 


40 


0^3 


Уд-бльная . . 






16 


8 


3 


70 


97 


0,7 


Озерки . . . 













—^ 






Ланская . . 






.— . 


— 












С.-Петербургъ 






718 


452 


536 


402 


2108 


15,8 


Общее движете: 














Ганге-Хювинг, д. . 


74 


67 


78 


78 


297 


2,2 


Або-Тавастгуск. д. . 




57 


334 


223 


614 


4,6 


Ворго-Червоск. д. . 


13 


29 


16 


41 


99 


0,7 


Абоск. и Гангеск. д. 





8 


6 


12 


26 


0,1 


Абоск. иБоргос. д. 





2 


10 


5 


17 


0,1 


Гангеск. и Боргоск. д. 


• 





4 


6 


13 


— 


Сестрор'Ьцк. д. 


1 


2 


— — 




3 




Всего . . . 


4244 


3537 


2849 


2697 


13327 


100 


Отношен1е 


к 
у 


• 


100 


83 


67 


63 


— 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



4 — 



2. Ганге-Хювингсная дорога. 



СТАНЦ1И 0ТЛРАВЛЕН1Я. 



1875 г. 



187(; г. 



1877 г. 1878 г. | Всего. 



ъ. 



Ганге . . 
Ланпихъ 
Экенесъ 
Карисъ . 
Сварто . 
Лойо . . 
Нуммела 
Корпи . 
Хювинге 



Общее движен1е: 
Гельс.-Петерб. 
Або-Таммерф. . . 
Борг.-Кервос. . . 
Сестрор'Ьцк. . . . 



Всего 



Отношен1е 



2 
11 

5 
И 

32 

32 

23 

2 

2 

10 



130 



100 



6 
17 

4 

4 
20 
46 
21 
10 

2 

26 

7 
2 



165 



2 

6 

1 

10 

29 

11 

11 

2 

17 

78 
6 

. 7 



5 
3 

10 
51 

7 

4 

1 

108 

78 

12 

6 



180 



126 



138 



285 



219 



10 
39 
13 
35 

132 
96 
59 
15 

129 

192 
25 
15 



1,3 
5,1 

1,7 

4,6 
17,3 
12,6 

7,7 

1,9 

16.9 

25,2 

3,2 

1,9 



760 



100 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



5 — 



3. Або-Таммерфорсная дорога. 



СТАНЦ1И ОТПРАВЛЕНШ 






1876 г. 


1877 г. 


1878 г. 


ВСЕГО. 


0,0 




Г 


л 





в ъ. 1 


Товастгусъ ...... 


11 


43 


23 


77 


1 

5,6 


Паройа , . . 


• 






8 


1 


53 


62 


4,5 


Курила . . , 


. 1 






3 


3 


9 


15 


1 


ТаммерФоргк. 










14 


18 


21 


53 


3,8 


Лембойсъ . 












1 


6 


8 


15 


1 


В1ала . . . 












7 


24 


4 


35 


2,5 


Тойала . . 












11 


5 


11 


27 


1.9 


Урд10ла . . . 












19 


32 


7 


58 


4,2 


Форса . . . 












19 


8 


4 


31 


2,2 


Койвисто 












40 


19 


18 


77 


5,6 


Лоймюки . . , 












19 


74 


78 


171 


12,4 


Кюре . . . 












5 


3 


19 


27 


1,9 


Аура .... 












1 


5 


8 


14 


1 


Люндо .... 














3 


2 


5 


0,3 


Або . . . -. , 




1 








52 


35 


9 


96 


7,1 


Общее движеже: 












Гельс.-Петерб 


18 


334 


223 


575 


41,9 


Гагне-Хюв 


1 


6 


12 


19 


1,3 


Борго-Керв 




10 


15 


15 


1 


Всего 


229 


629 


514 


1372 


100 


Отношен1€ 


1 








. 


100 


274 


224 


— 


— 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 6 



Гельсингфорсо-Тавостгуско-Петербургсная дорога. 



месяцы 



1875 г. 



1876 г. 



1877 г. 



1878 г. 



Всего. I о/« 



ъ. 



Январь 

Февраль 

Мартъ . 

Апр']&ль 

Май . . 

Ьонь 

1юль 

Августъ 

Сентябрь 

Октябрь 

Ноябрь 

Декабрь 



Всего 
Отношен1е 



219 
67 
221 
597 
614 
667 
519 
185 
342 
390 
267 
156 



53 
83 
126 
455 
802 
557 
559 
189 
250 
273 
144 
46 



49 
45 
166 
246 
518 
693 
229 
265 
174 
221 
134 
109 



4244 
100 



3537 
83 



2849 
67 



54 
45 
68 
248 
517 
367 
305 
275 
289 
250 
173 
106 



375 

240 

581 

1546 

2451 

2284 

1612 

914 

1055 

1134 

718 

417 



2,8 
1,« 

11,й 
18,3 
17,1 
12 

6,8 

7,с. 

8,5 

5,3 

3,1 



01д1112ес1 Ьу 



2697 13327 
63 

Соо^к 



100 



- 7 — 



Ганге-Хювингинская дорога. 



Або-Тавастгусо-Таммерфор- 
сная дорога. 



1875 г. 


1876 г. 


1877 г. 


1878 г. 


Всего. 


о/о 


1876 г. 


1877 г. 


1878 г. 


Всего. 


1 

о/о 1 




Г 







л 


С 


) 


в 


ъ. 


1 




6 




8 


8 


1,3 


6 


9 


16 


25 


2,2 




» 


3 


1 


4 


0,7 


Я 


4 


4 


8 


0,7 


О 

3 


сд 


2 


13 


15 


2,5 


сб 


59 


52 


111 


9,7 




со 


16 


16 


32 


5,3 


со 


76 


57 


133 


11,6 


10 




28 


125 


163 


27,3 




92 


102 


194 


16,9 


18 


сб 


19 


8 


45 


7,5 


сб 


104 


57 


161 


14 


16 


м 


5 


16 


37 


6,1 


м 


83 


24 


107 


9,3 


18 


о 


10 


28 


56 


9,4 


о 


22 


43 


67 


5,8 


16 


и 


17 


20 


53 


8,9 


Ц 


60 


85 


145 


12,7 


20 




46 


30 


96 


16,1 




52 


49 


101 


8,8 


29 


Ф 


25 


12 


66 


11 


О) 


42 


15 


57 


4,9 


3 


аз 


9 


8 

1 


20 


3,4 


а 


26 


10 


36 


3,1 


130 




180 


285 


595 


100 




629 


514 


1143 


100 


— 




100 


158 




— 




100 


81 


— 


— 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



л?» 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



Пере 







1 8 


Станц1и 
отправлен1я. 




Ц 


Е Н 


Т 1 


Дичь 

1 


И пти- 


Говялина и 
свинвиа. 


Съ-Ьст 
припг 


Отпр. 


Првб. 


Стар. 


Пршб. 


Отпр. 




Гельсии. Пет. д. 














Гельсингфорсъ . 


76,5 


1020,5 


1744,5 


12539 


712 




Сэрнэсъ .... 


— 


— 


0,5 


52 


1 




Малысъ . . 




— 


— 


— 


— 


— 




Диккурсбю. 




— 


— 


1 


8,5 


0,5 




Керво . . . 




— 




35,5 


747 


4,5 




Керво-Борго. 




0,5 


0,5 


10 


96 


18,5 




Трескэндэ . 




0,5 


— 


137 


237 


27 




[окела . . . 




— 


— 


8 


57 


— 




Хювинге . . 




5,5 


2 


421,5 


172,5 


5,5 




Рихимяки 




0,5 


9,5 


199,5 


381 


14,5 




Рюттиля . . 




0,5 


— 


83 


27,5 


6 




Леппекоски. 




1 


1 


12 


91 


2 




Туренги . . 




4 


— 


157,5 


42,5 


28,5 




Тавастгусъ 




432 


95,5 


1957 


3517,5 


828,5 




Х11К]в. . . . 




0,5 


— 


209,5 


32,5 


6 




Ойсъ . . . 




1 


~ 


244 


41 


14,5 




Лоппида . . 




— 


— 


148 


2 


— 




Ярвела . . 




20 


— 


690,5 


31,5 


96.5 




Херрала . . 




3 


1,5 


267,5 


5,5 


0,5 




Вес1ярви . . 




99,5 


— 


129,5 


156 


42 




Лахтисъ . . 




456 


0,5 


2699 


244,5 


107 





01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



7 5. 










1 


8 


ЕРОВ 


ъ. 




Ц Е 


н т н 


Е 


ав 

а. 


Маюко. 


Гыръ, 


Масло. 


ДИЧ1 


и пти- 
ца. 


Говядина а 
свжндна* 


Съ'Ьптше '' 
ирыняш. [ 


Р1б. 


Отир. 


Оршб. 


Отпр. 


Приб. 


Отар. 


Праб. 


От пр. 


1]р|Г.. 


Отир, 


Мриб. 


Отир. 


Проб. 


18,5 




4 


139 


И) 


а77« 




85,5 


1 


Щ^ 


50,5 


29 


14 ' 


2,5 


2И,5 


— 


152 


— 


500 


11 


35 


— 


537,5 


72 


25 


*; 


29 


, — 


— 


544 


6^ 


ззоо 


901,5; 


1 


2^ 


16 


277 


18,5 


27,5 


^ 


"5» 


— 


— 


— 


— 


2,5 


ол 


— 


В,5 


78 


2 


6,5 


т 


! « 


— 


ао1 


0^ 


86 


48 


1 


5 


21 


15(К5 


15,5 


12 


33,5 


— 


— 


(ьб 


1(»,5 


728 


96,5 


89,5 


27 


82,5 


510,5 


2Д 


15 


8 


— 




— 


5 


975 


16 


546,5 


30 


414,5 


4415 


и 


(12,5 


6,5 


— 




— 


14 


575 


— 


59,5 


6 


т 


1,5 


2,5 


11 


15 


3,5 


— 




15 


2Ш 


5^ 


351^ 


2 


50,5: 


77,5 


1 


2« 


10 


— 


— 


— 


0,5 


0,5 


0^ 


— 


— 


— 


37,5 


— 


5 


941,5 


и 


а,5 


т 


Ж17,5 


8^42 


762 


18В1,5 


134,5 


1Ы^9 


4076,5 


1;в 


843,5. 


;13 


^т 


- 


— 


— 


1020 


84 


24,5 


— 


— 


22<) 
1,5 

257,5 


2 


М 


7 


91Л 


_- 


^^ 





67 


— 


5в 


— 


342 


5 


1ад^ 


31,5 


737^ 


— 


18 


3^ 


№3 


18 


197,6 


^,5 


Ш 


181, Г, 


;^,б 


т ^ 


7(Л5 


8 


— 1 


— 


— 


7,5 


47,5 


11 


И 


19,5 


1(18,5 


30 


41,5 


52 


0,5 


— 


— 


— 


60^ 


Ш 


0.5 


— 


— 


473 


— 


V'- 


71,5 


- 


^ 


— 


1 1 


87 


347,0 


— 


- 


Н \ 


483 


— 


14 


»?3,5 


— 


,^ ! 


— 


1,5 


1,5 


144,5 


— 


2 


— 


22г),5 


— 


гад 


5.9,5 


— 


737,5 


— 


— 


— 


257,5 


— 


1 


0,5 


775 


5,5 


343,5. 


№,& 


— 


— 


— 


— 


0.5 


5,5 


— 


5 


2,5 


14^^,5 


II 


40 ' 


47 


— 1 


— 


— 


— 


— 


21,5 




— 


— ^ 


а5 


■~" 


23 



01д1112ес1 Ьу 



уСоо§1е 



6. 



р о в ъ 



Молоко. 



Отпр. ' Прнб. 



0,5 
292,5 
3 



3 

1,5 
6.5 
5343,5 

925,5 
3 



1,5^ 



19 



Снръ. 



Отпр. 



Пряб. 



184,5 

176 

673,5 

277,5 
13 
55,5 



27 



11 



1,5 



27,5 
9,5 
1 

25 

25,5 

293 ' 



0,5 
0,5 



2,5 



Станцж 
отправления. 



Шувалово . 

Ланскшз . - 

Петербурга 

ГМГФ Х1«11Ж. дор 

Карпи . 
Нухмела 
Лойа . 
Вккрбю 
Сварто . 
Карнсъ. 
Экевэсъ 
ДаппвМкъ 
Ганге . , 



А6о-Та1.-Та111мрф. а< 

Парола . . 
Курижа . . 
Тойада . . 
В1аля . . : 
Лембойсъ . 



ЦЕНТ 



1_< 



Дичь и пти- 



Говядина и 
гвинина< 



црирд_ 



Отпр, 



11р1Й. Отир- 



5(^7 



9 

0,5 

1,5 



37К 



1.5 
47/1 



107 
31,5 
126,5 



72 
95 
116 
8,5 
10,5 



3,5 

671,5 



1.5 



1Ш),Ы'ЛЩЪ 



71 
25 
13,5 



37,5 
18,5 
24 
31 

105,5 



6 
22 



26 

9,5 

4 

32^ 
16,5 



■ ^ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



7 5. 






1 Ш 


Н Е Р в V 




Ц Е 


Н Т Н Е 




Молоко, ' Сыръ, 1 Маело- 

1 1 




я шгИ' Говядина и 
1;а> 1 свинина. 


Съестные 
!фипаш* 


1 


Отар. Прмб. 1 €твр. 


Прйб. 


Опгр. 


Пр|&. 


Цтгтр. 


11р|(и Отпр. 


Нршф. 


Отпр. 


НряО, 


1 

'15 










1 


2,5 








0,5 




104, 


— 


— 


— 




— 


4.5 


48,5 
2б2Ъи,5 


— 


0,5 

3,5 

ЯЙВ(>,5 


247^ 


555,5 


— 


1 Ш2 


10,6 

1 


12,5 


6254 


187 


Й47,5 


428 


40[*,5 


13ГЮ7,5 


И21» 


1647,5 


\т 


1 

* 


22,5 


1 


1г5 




24,5 


3,5 






44 


54,5 


3 


3 


11 


161,5 


1,5 


12,5 


0,5 


8 


8 


0,5 


— 


19 


ач,5 


7,5 


у> 


1» 


975 


— 


30 


1.5 


403 


4,6 


11,6 


— 


116 


8 


23,5 


с, 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— - 


— 


— 


— 


— 


— 


6,Г 


14,5 


а1з 


— 


— 


1,5 


163 


0,5 




— 


, 53 


21я 


40 


18 


.14,5 


4.5 


— 


50,5 


'- 


433,5 


4,5 


— 


0,5 


76,5 


2^5 


18,5 


25 


45 


96,5 


4,5 


0,5 


5 


43 


3 


— 


— 


81 


;^? 


У 


1>^ 


а 


4*.5 


— 


— 


— 


1 


3 


— 


— 


35,5 


50 


— 


1Я. 


61,5 


5,5 


454 


Я 


12 


9,5 


12 




40 
0,5 


22,5 

• 
1 


122,5 

10,5 


9^5 
61,5 


14, 
83, 


— ^ 


— 


— 


^ 


-- 


— 


— 


0,5 


— 


105 


7 


2 


— 


— 


— 


— 


_ 


— 


— 


— 


— 


— 


63,5 


11 


6,5 


11, 


^- 


«* 


— 


" 


— 


— 


— 


2 


— 


Ш 


2 2^*,6 


3 


— 


— 


— 


— 






— 




1 — 


26^ 


.,г, 


ЙЙ,5 


1 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



6. 



р о в ъ. 

Молоко. I Сыръ. 

Приб. 



Отпр. 



Прнб. 



19 



4 
339,5 
564,5 

304,5 
42 
84,5 

2,5 



12 
24,5 
9 

54,5 
1256,5 



6391,5 



0,5 



0,5 
6 



Отир. 



1,5 



110 



3,5 

8 

5,6 

15,5 
28 



327 



14,5 
1,5 



1,5 
16 

22 



0,5 
21,5 

7 











1 ^ 


Станц1и 
отправлежя. 




ЦЕН 


т 


Дичь я пти- 
ца. 


Говядина и 
свинина. 


приц 


Отпр. 


Пр|б. 


Отпр. 


Приб. 


Отар. 


, ] 


Таммерфорсъ. . 


_ 




_ 


__ 


_ 




Урд1ола . 




— 


— 


— 


— 


— 




Форса . . 




— 


— 


— 


— 


— 




Койвнсто 




— 


~ 


— 


— 


— 




Л0Й1110КИ 




— 




- 




— 




Кюре . . 




— 




— 


— 


— 




Аура. . . 




— 


— 


— 


— 


— 




Люндо . . 




— 


— 


— 




— 




Або . . . 




— 


_ 


— 


— 


— 




Всего въ 1875 г. 


5065 


30394 


365' 


1876 


5077 


26873 


395) 


1877 


4426 


33056,5 


435* 


1878 


4005 


30321 


539^ 


• 1875 

'В 


100 


100 


10 


§ 1876 


100 


88 


10 


1 

а 1877 
И 1878 


87 
79 


108 
99 


11 
14 



















01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



5 


7 5. 






1 8 


<Н Е 


Р 


В ъ- 




Ц Е Н Т Н Е 


гные 
асы. 


Молоко. 


Сыръ. 


Масло. 


Дячь и ит1- 
ца. 


Говядина и 
свинина. 


Оь4етннв 
припаса. 


. Пр|б. 


Отпр. 


Пр|б. 


Отнр. 


Пршб. 


Отнр. 


Пряб. 


Отвр. 


Ираб. 


Стар. 


Црвб. 


Отнр. 


Првб. 


1 

1 

1 — 














309 


4 


299 


126,5 


188,5 


29 


1 _ 


— 




— 


— 


— 


— 


7 

5 

1 


),5 


337,5 
0,5 
138,5 
10 


7 

15,5 
26,5 
17,5 


48,5 
7 
29 
11 


6, 

20, 

3,1 

1,.' 


г - 


— 


— 


— 


— 


~ 


— 


3.5 


65,5 


4 

177 


0,5 
7,5 

341 


0,5 
1,5 

64 


1 
54,! 


7 


19668 


2122 


38318 


5077 


36873 


3958,5 


и 


36^5,5 


3548,5 


40347,5 






^ 


ЗД797,5 


3136,5 


35346,5 






^,5 


363^,5 


4310,5 


44777 






Р 


100 


100 


100 




В 


135 


120 


105 






в 


165 


147 


93 






> 


180 


203 


116 

■ 1 ■ 















01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



^ 



6. 





р 





В 


Ъ- 






Молоко. 


Сырь. 






Отар. 


Пршб. 


Отпр. 


Праб. 


От 




50 


1заз 


18 


66,5 


618 




31^ 


— 


17 


3 


113 

7 




178^ 


0^ 


— 


8 


за 






59,5 


: 


__^ 


23 
1 




88,5 


— 


: 




6 




— 


156 


92,5 


38,5 


19 




368 


55,5 


254 


8,5 





'.- 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



рее— 


7 5. 






1 8 


{Н Е 


Р 


В ъ- 




Ц Е Н Т Н Е 


гные 
дсн. 


Молоко. 


Сыръ. 


Масло. 


Дичь и ита- 
ца. 


Говядина и 
свинина. 


Съестные 
припасы. 


: Лр|б. 


Отпр. 


Пр|б. 


Отир. 


Пршб. 


Отир. 


Пряб. 


Отор. 


Пршб. 


Отар. 


ИрмФ. 


Отор. 


Праб. 


\ 














309 


4 


299 


126,5 


188,5 


29 


\ _ 


— 


— 


— 


— 


~ 


— 


7 


— 


337,5 


7 


48,5 


6, 


1 


— 


— 


— 


— 


— — 


- 


),5 


0,5 


15,5 


7 


ао, 


1 

1 


— 


— 


— 


— 


[ 


— 


5 


— 


138,5 


26,5 


29 


3,1 


1 

1 

! 

! - 

! 


— 


— 




— 


— 


— 


1 


— 


10 
4 


17,6 
0,5 
7,5 


11 
0,5 
1,5 


1,! 

1 


1 — 

• 


— 


— 





— 




— 


3,5 


65,5 


177 


241 


64 


54,! 


1 

1 


19868 


2122 


38218 


5077 


26873 


3958,5 


В 


26256,5 


2548,5 


4(Ш7,5 






% 


32797,5 


3136,5 


35346,5 






!7,5 


36382,5 


4310,5 


44777 









100 


100 


100 




9 


135 


120 


105 






9 


165 


147 


92 






■7 


180 


202 


116 















01д1112ес1 Ьу 
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зъ Москвы въ обыкновенныхъ товарныхъ вагонахъ съ 4-мя окнамв 

)мъ ^N2 32, прибыли въ С.-Петербургъ 15 Ьоня въ 7 часовъ утра. 
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взвешены въ 8 часовъ 45 вшнутъ утра. 
» пути были: 38 часовъ 45 минутъ. 
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НЕТиВМ ТО: С1ВСииАТ10М оерартмемт 
198 Мат 8«аск5 



тДМ РЕНЮО 1 
Ноте иве 
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А^^ В00К5 мау ве несаььео артев 7 оауз. 

Вепеууа15 апс1 ПесИагдев шау Ье тас1е 4 йауз ргюг 1о 1Ке й\т 
йа^е. ВоокБ тау Ье гепеVVес^ Ьу са1Нпд 642-3405. 
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